1 — INTRODUCAO AO REGULAMENTO DE TRAFEGO
AEREO

Com o surgimento das aeronaves, a utlizacdo do
espaco aéreo comecou a apresentar problemas politicos,
econdmicos e estratégicos, 0s quais poderiam ser resumidos
nas seguintes questoes:

- Seria 0 espaco aéreo inteiramente livre ao uso de todos?

- Exerceria o Estado o direito de Soberania sobre o espaco
aéreo que cobre o respectivo territorio?

- Seria livre 0 espago aéreo correspondente a regides livres,
isto &, ndo territoriais?

- Teria o proprietario do solo o dominio absoluto da coluna do
espaco correspondente ao seu imével?

Essas davidas comecaram a surgir a partir do final da
Primeira Guerra Mundial e entdo vérias reunides foram
realizadas entre os paises interessados com a finalidade de

encontrar possiveis solugdes.

1.1 - CONVENCOES INTERNACIONAIS DE TRAFEGO
AEREO E SEUS PROPOSITOS

Muitas Convencbes foram estabelecidas com a
finalidade de unificar as regras do transporte aéreo

internacional. Em ordem cronoldgica, destacam-se:
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1919 - CONVENCAO DE PARIS
A convencdo de Paris,

realizada em 13 de outubro de
1919, teve o0 objetivo de
regulamentar a navegacédo

aérea, foi criada a Comissao

Internacional de Navegacao
Aérea (CINA), que mais tarde viria a se tornar a Organizagéo

de Aviacgdo Civil Internacional (OACI).

1928 - CONVENCAO DE HAVANA
A inauguracdo das linhas aéreas na América Central,

regido do Caribe, exigiu um acordo entre paises, 0 que se
realizou na CONVENC;AO DE HAVANA, em 1928, através dos
dispositivos do Convénio pan-americano de Navegacao Aérea,
ratificada pelos Estados Unidos e mais dez paises. Tratou de
assuntos regionais, dentre os quais “A LIBERDADE DE
PASSAGEM PELO ESPACO AEREO DE OUTRAS NACOES”.

1929 - CONVENCAO DE VARSOVIA
Esta convencéo teve origem pelo reconhecimento, que

varios paises tiveram, de maneira uniforme, das condi¢bes do
transporte aéreo internacional, no que concerne aos
documentos utilizados, tais como: os bilhetes de passagem,

conhecimento aéreo e nota de bagagem, bem como tratar da
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responsabilidade do transportador e de disposi¢cbes relativas
aos transportes aéreos combinados, bem como as lesdes e
mortes em acidentes aéreos. O governo Brasileiro ratificou esta
convencdo em 1931, juntamente com outros 13. Aderiram a ela
mais 61 outros Estados.

1933 - CONVENCAO DE ROMA
Reuniram-se nesta Convencao 33 Ministros de varios

paises com o intuito de estabelecer regras uniformes em
matéria de “SEQUESTRO PREVENTIVO DE AERONAVE” e
regras relativas aos danos causados pelas aeronaves a
terceiros na superficie.

O governo brasileiro também a ratificou.

1938 - CONVEN(;AO DE BRUXELAS
Esta foi a IV Conferéncia Internacional de Direito Aéreo

Privado, na qual os paises representados assinaram um
Protocolo Adicional & Convencdao de Roma para a unificacdo
de certas regras relativas aos danos causados pelas aeronaves
a terceiros.

Foi também promulgada pelo Governo Brasileiro.
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A 22 Guerra Mundial (1939-1945) mostrou que era
necessario organizar e disciplinar a vida internacional nas
diferentes atividades, através de organismos especializados
gque seriam estabelecidos e mantidos por todos os Estados.

Assim, através da convencdo de S&o Francisco,
estabeleceu-se a Organizacdo das Nagbes Unidas - ONU.
Outras convengdes foram realizadas criando novos 0Orgéos
internacionais, tais como: Organizacdo Mundial de Saude -
WHO; Organizacao Internacional Meteorologica — WMO; Uniédo
Internacional de Telecomunicacbes - ITU; Unido Postal
Universal - IPU; Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional -
ICAO,; e outras.

1944 - CONVENCAO DE CHICAGO

A Convencéo sobre aviacao Civil Internacional, também
conhecida com convencdo de Chicago, estabeleceu a
Organizagao de aviacdo Civil Internacional (OACI), um 6rgéo
cuja funcdo € coordenar e regular o transporte aéreo
internacional.

A Convencao ocorreu em 01 de novembro de 1944 e o
tratado foi firmado em 07 de dezembro de 1944, em Chicago,
por 52 estados (paises) e entrou em vigor em 04 de abril de
1947.
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Os principais objetivos da Organizacdo de Aviacao Civil
Internacional (OACI) sdo o desenvolvimento dos principios
e técnicas de navegacdo aérea internacional, a organizacao e

0 processo dos transportes aéreos, de modo a fornecer a

SEGURANCA, a eficiéncia, a economia e o desenvolvimento
deste modal.
1-3 - OBJETIVOS DA CONVENCAO DE CHICAGO

Esta Convencéo tinha como principais objetivos:

1 - Desenvolvimento da Aviacao Civil Internacional;
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2 - Preservacao da Paz Mundial;

3 - Acordos internacionais para 0 estabelecimento de
principios e meios pelos quais a aviacdo se
desenvolvesse com seguranca e de forma ordenada e o
servigo de transporte aéreo se estabelecesse, qualitativa

e economicamente;

4 - Estabelecer a ICAO/OACI (International Civil Aviation
Organization / Organizacdo da Aviagdo Civil

Internacional).
1-4 — OBJETIVOS DA ICAO

Os principais objetivos da ICAO/OACI sado:

- Desenvolver a aviacao civil internacional,
- Promover a segurancga do voo;
- Encorajar o desenvolvimento de aerovias, aeroportos e

auxilios & navegacéo aérea;

- Estabelecer padrfes internacionais e métodos

recomendados.

A OACI (ICAO), através de seus varios Comités,

Documentos e Anexos a Convencdo de Chicago, ditam a
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politica a ser seguida por seus paises membro, em todos os
aspectos ligada a aviacéo civil.

A sede da ICAO é em Montreal no Canada

NAM Regido Norte-América/Atlantico Norte
NAT Regido Atlantico Setentrional

SAM Regido Sul América/Atlantico Meridional
CAR Regido Caribe

EUR Regido Europa e Mediterraneo

AFI Regi&o Africa indico

MID ASIA Regido Oriente Médio e Asia

PAC Regido Pacifico
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A ICAO tem sete escritérios regionais, atuando em nove
regides:

Asia e Pacifico: Bangkok, Tailandia

Oriente Médio: Cairo, Egito

Africa Central e Ocidental: Dacar, Senegal

América do Sul : Lima, Peru

Ameérica do Norte, Central e Caribe: Cidade do México,
México

Africa Oriental e Setentrional: Nairobi, Quénia

7. Europa e Atlantico Norte: Paris, Franca

o

&

ASSEMBLEIA GERAL
Estados Contratantes

\ PRESIDENTE
T T 1
Direciio de Diregio de
Direglio de Direcio de Cooperacio Administracio e Direcdo de Secretarla Geral
Navegacio Aérea Transporte Aéreo Téenica Servigos Assuntos Juridicos

Hoje as normas e métodos recomendados sdo 0s

ANEXOS a Convencado que tem por objetivo conseguir a
seguranca e regularidade na navegacdo aérea
internacional.

Os Estados contratantes devem  aplicar
uniformemente as  especificagbes das Normas

Internacionais, bem como, se torna conveniente que se
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ajustem aos métodos recomendados. Caso contrario,

devem publicar as partes adotadas que difiram do

previsto nos Anexos em forma de DIFERENCAS.

1-5 - ANEXOS DA ICAO

Atualmente existem 18 anexos que tratam dos mais

variados assuntos ligados a aviacdo, os quais poderdo ver de

uma maneira geral na relagéo seguir.

Anexo 01
Anexo 02
Anexo 03
Anexo 04
Anexo 05

Anexo 06

Anexo 07
Anexo 08
Anexo 09
Anexo 10
Volume |

Volume Il

Licenca de Pessoal
Regras do Ar
Meteorologia

Cartas Aeronauticas

Unidades de Medidas para Operacdes Aéreas e
de Solo
Operacéo de Aeronaves

Parte | — Transporte Aéreo Comercial
Parte 1l — Aviagdo Geral Internacional
Parte 11l — Operagdes Internacionais —

Helicopteros
Marcas de Nacionalidade e Registros

Aeronavegabilidade

Anexo 09 Facilitagdo
Telecomunicacdes

Parte | — Equipamentos e Sistemas
Parte Il — Radio Frequéncias
Procedimentos das Comunicacdes
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Anexo 11  Servicos de Trafego Aéreo
Anexo 12  Busca e Salvamento
Anexo 13  Investigacdo de Acidentes Aeronauticos
Anexo 14  Aerédromos
Anexo 15  Servico de InformagBes Aeronduticas
Anexo 16  Protecdo ao Meio-Ambiente

Volume | Ruidos de Aeronaves

Volume Il Emissao de Motores de Aeronaves

Anexo 17  Seguranga da Aviagéo Civil Internacional Contra
Atos de Interferéncia llicita
Anexo 18 Transporte seguro de materiais perigosos pelo ar

Os Estados que, por qualquer razdo, ndo aceitarem a adogéo
dos padrbes e praticas recomendados, sdo obrigados, pelos
termos da convengdo, a apresentarem as suas razdes e
publicarem, na AIP Nacional, os que sao por eles adotados em
forma de “DIFERENCAS”.

NORMA ¢é toda especificagdo de caracteristicas fisicas,
configuracdo, material, performance, pessoal ou procedimentos
cuja aplicacdo uniforme se torna NECESSARIA a seguranca e
regularidade da navegacdo aérea internacional. Em caso de
ser impossivel o seu cumprimento, € obrigatéria a
apresentacéo da correspondente notificacdo de DIFERENCA a
OACI.
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RECOMENDACAO ¢ toda especificacdo de caracteristicas
fisicas, configuracdo, material, performance, pessoal ou
procedimentos cuja aplicacdo wuniforme se considera
CONVENIENTE por razbes de seguranca e regularidade da
navegacao aérea internacional. Em caso de ser impossivel a
sua adogdo, deve-se apresentar uma notificacdo de
DIFERENCA a OACI.

A OACI também produz outras publicagbes, que ndo sdo os
Anexos, que tratam de assuntos de importancia destacada
para a nhavegagcdo aérea internacional. S&o os chamados
“Procedimentos para o Servigo de Navegacgao Aérea (PANS)” e
“Procedimentos Suplementares Regionais (SUPPS)”. Os PANS
ndo possuem a mesma rigidez de adogcdo dos Anexos, pois
sdo considerados como Recomendacdes para os Estados
signatarios. Os SUPPS séo publicacbes preparadas com base
nas conferéncias regionais de navegacdo aérea para
atendimento das necessidades de determinadas Regides.

Os PANS e SUPPS, listados a seguir, tratam de assuntos de
grande interesse para aqueles que estdo envolvidos com o

trafego aéreo:

11
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Doc. 4444: Gerenciamento de trafego aéreo.
Doc. 7030: Procedimentos suplementares regionais.
Doc. 6920: Manual de investigacdo de acidente aerondutico.

Doc. 9426: Manual de planejamento dos servicos de trafego
aéreo.

Doc. 8168: Operacédo de aeronaves.

O Brasil, através do Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA), do Comando da
Aeronautica, adota para fins de trafego aéreo as
normas e métodos recomendados pela ICAO/OACI.

1-6 — CONVENGOES DA ICAO

Através dos “ANEXOS” e documentos a
ICAO/OACI estabeleceu algumas  convencgfes
internacionais que sao:

1-6.1- UNIDADES DE MEDIDA

As informacBes aeronauticas divulgadas no Brasil
utilizam a tabela de medidas que se apresenta a seguir para as

operacdes aéreas e terrestres.
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Distancia

Altitudes, alturas, elevagdo e dimensdo
em aerddromos e peguenas distancias.

Velocidade horizontal

Velocidade vertical

Velocidade do vento
Diregao do vento para pouso e decolagem
Altitudes e altura de nuvens

Visibilidade

Ajuste doaltimetro

Temperatura

Peso

Tempo

* Visibilidade menor que 5 km pode ser dada em metros.

NOTA: Nas cartas SID, IAC, ARC, ENRC e VAC as altitudes
e elevagOes sdo expressas em peés, as velocidades em Nos e
as distancias em milhas nauticas, exceto as referentes a
visibilidade nas Cartas SID e IAC que sdo expressas em

metros.

13
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1-6.2- FRASEOLOGIA PADRAO

S80 mensagens padronizadas utilizadas nas
comunicacdes entre as aeronaves e 0s 0rgdos que prestam o
Servico de Trafego Aéreo (ATS), cujos objetivos séo:

1. Assegurar a uniformidade das comunicagdes
radiotelefénicas;

2. Reduzir ao minimo o tempo das transmissdes das
mensagens, €;

3. Proporcionar autorizagfes claras e concisas.

1-6.3- IDIOMAS

a) O Portugués deve ser o idioma normalmente utilizado;
b) O Inglés sera usado como idioma internacional; e

c) Sera utilizado também o idioma Espanhol naqueles
espacos aéreos designados pelo DECEA, em fungéo de

acordos internacionais.
NOTA: A fraseologia ndo deve ser utilizada com misturas de
idiomas.

1-6.4- COTEJAMENTO DE MENSAGENS

O piloto em comando devera repetir (cotejar) totalmente
as autorizagbes ou instrugbes contidas nas seguintes

mensagens emanadas dos érgdos ATC:
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a) autorizacdes (para):

* - entrar na pista em uso;

" - pousar,

- decolar;

* - cruzar a pista em uso;

- regressar pela pista em uso;
- condicionais; e

= - de niveis de voo ou altitudes.

b) instrugdes de:

= - proas e velocidades;
» - ajuste do altimetro;
= -cobdigo SSR; e
= - pista em uso.
NOTA: Se um piloto repetir uma autorizacdo ou instrucao
de maneira incorreta, o controlador transmitira

a palavra “negativo” seguido da versao correta.

1-6.5 - ALFABETO FONETICO

O alfabeto fonético da Organizacdo de Aviacao Civil
Internacional (OACI/ICAQ) é utilizado quando ha necessidade
de soletrar, em radiotelefonia, nomes préprios, abreviaturas de
servigos e palavras de pronuncia duvidosa, usa-se o alfabeto

fonético que se apresenta a seguir.

15
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Character Morse Code  Telephony
— Alta

A seqguir

apresentamos o alfabeto
— s Bravo

, fonético e a prondancia de
——= Charlie

cada letra com silaba ténica
—es Delta

. Echo grifada.

e

'Y

®

&

o

L

&

@ - Ll ALGARISMO PORTUGUES INGLES
D e e e
w -—-— Juliett 1 UNO(UMA) LN
® —- e |20
w e—- Lima 3 TRES TRI
»w — Mike 4 FOAR
® November | | EIHG._E-IF
o e e e
® o || EEen
® — o | [0 BHRENET
!’ o500 Sierra 9 NOVE NAINA
w» - Tango NOTA 1: Na prondncia,
\!;’ . Uniform estdo  sublinhadas as
» - B Ech silabas fortes.

w -— Whiskey

{. ee— Xray NOTA 2: A distancia de 6
@ S Yankee milhas nauticas (NM) deve
{. ——s Zulu ser pronunciada meia duzia
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de milhas com a finalidade de evitar-se o entendimento de
meia milha (0,5NM).
1-6.6 - TESTES DE EQUIPAMENTOS RADIOTELEFONICOS

Quando uma estagdo necessitar efetuar testes para
ajustes de transmissor ou de receptor, estes ndo deverdo
exceder de 10 segundos e consistirdo de pronuncia de
nameros (UNO, DOIS, TRES, etc.) precedidos do indicativo de
chamada da estacéo.

Ao se efetuarem testes dos equipamentos radiotelefénicos,

devera ser usada a seguinte escala de clareza:

1- Ininteligivel Clareza uno
2- Inteligivel por vezes Clareza dois
3- Inteligivel com dificuldade Clareza trés
4- Inteligivel Clareza quatro
5- Perfeitamente inteligivel Clareza cinco

1-6.7 - REFERENCIA HORARIA

Sera utilizado o Tempo Universal Coordenado (UTC),
que devera ser expresso em horas e minutos do dia de 24

horas que comeca & meia-noite. A hora devera ser conferida

17
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antes de se iniciar um voo ou a qualquer outro momento em
que for necessario.

NOTA : A verificag@o da hora é efetuada mediante informacéo
do 6rgao ATS.

=3
- -3
North
Americs
T =z -
ino D5T) ‘!
av
- Sout
Ameri
arad
Daes nix obseql\ce Diylight Savireg Tir
www.nist.time.gov . Areas in partial-hour time zore
42(-11 | -10 -5
Y| X | W R

A Linha Internacional da Data esta situada entre as
zonas do tempo M e Y, com diferenga de 24 horas/1 dia.

NOTA: Nos servigcos de trafego aéreo e nas publicacdes de
informacdo aeronautica €é usado o Tempo Universal
Coordenado (UTC). Na informacdao de hora é usado o mais
proximo minuto inteiro, por exemplo: 13h 52m 45s é informado

1353.
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2 - AUTORIDADES AERONAUTICAS

Compete ao Comando da  Aeronautica a
responsabilidade pela administracdo da aeronautica militar e

civil no Brasil.

COMANDO COMANDO COMANDO
DA MARINHA DA AERONAUTICA DO EXERCITO

o o o

CINDACTA

A FAB (Forca Aérea Brasileira) é o instrumento militar do Poder
Aéreo Nacional e a ela compete executar as acbes militares
aéreas e espaciais necessarias a Seguranca Nacional

—— o P
f’ ., Organizacdo da aviagao civil
Conac | ——
\ «}m‘. < N
B S * E "\

Wik g ]

i Dy, ) !
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2.1- A ESTRUTURA BASICA DO COMANDO

A estrutura basica do comando da Aeronautica possui
trés grandes comandos e quatro grandes departamentos.

Os comandos séo:
2.1.1 - COMGAR (Comando Geral do Ar), que é subdividido
em sete Comandos Aéreos Regionais (COMAR) que séo:

- Belém, Recife, Rio de Janeiro, S&o Paulo, Porto

Alegre, Brasilia e Manaus;
O Comando Geral do Ar (COMGAR) é o responséavel pelo
preparo e emprego da Forca. Ele detém os principais meios
aéreos e, em consequéncia, responsabiliza-se pela execucéo
das Acbes Militares Aeroespaciais do Comando da
Aeronautica.
Ao COMGAR compete o comandamento, o planejamento, a
direcdo, a fiscalizagdo, a coordenacdo, a execugcdo e a
avaliacdo do emprego de todas as Unidades da Forgca Aérea
Brasileira.

O Comando-Geral do Ar € o "brago armado” do Comando

da Aeronautica.

2.1.2 - COMGAP (Comando Geral de Apoio).

O Comando-Geral de Apoio é o Grande Comando Setorial que
tem por finalidade assegurar a consecucdo dos objetivos da
Politica Aeroespacial Nacional, no a&mbito do apoio logistico de

material e servigos, permitindo o funcionamento das diferentes
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organizagcbes do Comando da Aeronautica, bem como a
operacdo efetiva do Comando-Geral do Ar. Esse apoio logistico
€ prestado por uma estrutura de varias unidades subordinadas,
através de cinco Diretorias.

2.1.3 - COMGEP (Comando Geral de Pessoal).

O Comando-Geral do Pessoal (COMGEP), 6rgao responsavel
pela politica de pessoal do Comando da Aeronautica, atua
desde a concepgdo e planejamento dessa politica até a
consecucao dos seus objetivos, dispondo para isso de varias
unidades subordinadas.

Os Departamentos sao:

DEPED - (Departamento de Pesquisa e Desenvolvimento)
DECEA - (Departamento de Controle do Espago Aéreo)

DEPENS - (Departamento de Ensino da Aerondautica)

SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL (SAC)

Ligada a Presidéncia da Republica € a responsavel pela
formacdo, coordenagdo e supervisdo das politicas voltadas
para esse setor. Subordinadas a SAC estdo a Agéncia
Nacional de Aviacéo Civil (Anac) e a estatal INFRAERO.
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A SAC tem a responsabilidade de: "formular e implementar o
planejamento estratégico do setor, definindo prioridades dos
programas de investimentos', além de cuidar das
transferéncias para estados e municipios a implantagéo,
administracdo, operacdo, manutencdo e exploracdo de

aeroportos publicos, direta ou indiretamente.

2.2 - DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO

O DECEA é o 6rgao central do SISCEAB

(Sistema de Controle do Espaco Aéreo

Brasileiro). O DECEA tem por finalidade planejar,
implantar, integrar, normatizar, coordenar e fiscalizar as
atividades de controle do espaco aéreo brasileiro, de
telecomunicacdes aeronduticas e de informética. Ele é o
responsavel pelos servicos de:
1. ATS - (Air Traffic Service) Servicos de Trafego Aéreo;
2. ATC - (Air Traffic Control) Controle de Trafego Aéreo;
3. FIS - (Flight Information Service) Servico de Informacéo
de Voo;
4. AS - (Alerting Service) Servigo de Alerta;
AIS - (Aeronautical Information Service) Servico de
Informacéo de voo;
6. MET - (Metereology) Servico de Meteorologia

aeronadutica;
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COM - (Comunnication) Servico de Telecomunicagdes
Aeronauticas;
SAR — (Search and Rescue) Servico de Busca e

Salvamento;

Orgéos e Elementos Constitutivos do SISCEAB

Os érgaos e elementos constitutivos do SISCEAB sao:

A-

B-

Os integrantes da estrutura do Sistema de Protegdo ao
Voo - SPV;

Os integrantes da estrutura do Sistema de Defesa Aérea
e Controle de Trafego Aéreo - SISDACTA;

Os meios de ComunicacBes e Controle do Sistema
Aeronautico;
Os integrantes do Sistema de Telecomunicagbes do

Comando da Aerondautica; e

As entidades publicas, vinculadas ou ndo ao Comando
da Aeronautica e as entidades privadas que
proporcionem os servicos de controle do espago aéreo
de qualquer natureza, nos limites da competéncia do
SISCEAB.
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Para fins de atuacdo do SISCEAB o DECEA dividiu o
espago aéreo brasileiro em RCEA (Regido de Controle do

Espaco Aéreo) como mostra a figura:

- FIR - Regido de Informacéo de Voo;
- RDA - Regido de Defesa Aérea;
- SRR - Regido de Busca e Salvamento.

As aeronaves, quando estiverem sobrevoando o mar
em &reas remotas ou areas remotas sobre o continente,
deverdo realizar coordenagbes de trafego aéreo com outras

aeronaves na frequéncia 123,45 MHz.

2.2.1 — CINDACTA - CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E
CONTROLE DO TRAFEGO AEREQ
O Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de

Trafego Aéreo (CINDACTA) é a Organizacao do Comando da

Aeronautica que tem por finalidade a vigilancia e o controle da
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circulacdo aérea geral, bem como a condugdo das aeronaves
gue tem por missdo a manutencdo da integridade e da
soberania do espaco aéreo brasileiro, na area definida como
de sua responsabilidade.

O CINDACTA é diretamente subordinado ao DECEA.

Para fins de controle de aeronaves em operacdes
militares, o CINDACTA vincula-se operacionalmente ao
Comando Geral do Ar, através dos comandos aéreos

envolvidos.

2.2.1.1 = ACC - Centro de Controle de Aérea

E o centro responsavel pela prestacdo do servico de

Controle (ATC) as aeronaves voando dentro do espago
aéreo controlado e Informacdo de voo (FIS) as
aeronaves voando na FIR de uma RCEA

correspondente.

2.2.1.2 — COpM - Centro de Operacdes Militares

E o centro responséavel pelas Operacbes Militares de
defesa Aérea dentro de uma RDA (Regido de Defesa

Aérea) em uma RCA correspondente.
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2.2.1.3-RCC - Centro de Coordenacdo de Salvamento

E o centro responsavel pelas (MBU) - Missdes de Busca
e Salvamento, (MSA) — MissBes de Salvamento e (MIE)
— Missdes de Interceptacdo e Escolta dentro de uma

regido (SSR) - Busca e Salvamento.

2.2.1.4 - Atualmente no Brasil existem guatro CINDACTA:

1. CINDACTA I, com sede em Brasilia,
area de jurisdicho RCEA |I.

quadrilatero Rio/Séo Paulo/Belo Horizonte e Brasilia;

2. CINDACTA Il, com sede em Curitiba,
area de jurisdicdo RCEA L.

abrangendo os Estados do Parana/ Santa Catarina e
Rio Grande do Sul;

3. CINDACTA lll, com sede em
Recife, area de jurisdicdo RCEA III.

do Sul da Bahia até o Maranhao, abarcando toda a
regido Nordeste e, em particular, a area oceanica, que

separa o Continente Sul-americano da Africa e Europa;

4. CINDACTA IV, com sede em

Manaus e tem como area de

jurisdicdo a Regido Amazodnica, e engloba o SIVAM

(Sistema de Vigilancia da Amazonia).
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Manaus
.

CINDACTA IV
Reciie
CINDACTA 11l

e
=

o

* Curitiba

\\~<\

2.2.1.5 - SERVICO REGIONAL DE PROTECAO AO VOO -
SRPV

_ Sediado no Aeroporto de Congonhas, o
SRPV-SP ¢é responsavel pelo gerenciamento

das terminais de Sao Paulo e Rio de Janeiro,

que inclui seis dos aeroportos de maior volume
de fluxo aéreo do pais: Congonhas, Guarulhos,

Tom Jobim, Santos Dumont, Marte e Jacarepagua.

Veja abaixo como se distribui o provimento dos servigos de
protecdo ao voo, controle de trafego aéreo, telecomunicagbes
e tecnologia da informacdo na area de responsabilidade do
SRPV-SP.
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Localizagcdo do SRPV: - SRPV-SP - Sao Paulo.

2.3— AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL (ANAC)

ANAC — Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — “

Criagéo através da Lei n° 11.182, de 27/09/2005. /4 \J AC

Agéncla Nacional de Aviacho Civil- Brasil

N e

E o 6rgdo central do Sistema de Aviacdo Civil
(SAQC).

A ANAC, vinculada a Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica, é uma autarquia especial,
caracterizada por independéncia administrativa, autonomia
financeira, auséncia de subordinacdo hierarquica e mandato
fixo de seus dirigentes, que atuam em regime de colegiado.
Tem como atribuicdes regular e fiscalizar as atividades de

aviacdo civil e de infraestrutura aeronautica e aeroportuaria.
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Para tal, o 6rgédo deve observar e implementar as orientacoes,
diretrizes e politicas estabelecidas pelo governo federal,
adotando as medidas necessérias ao atendimento do interesse

publico e ao desenvolvimento da aviacao.

A ele compete estudar, planejar, incentivar e apoiar as

atividades no setor de aviacao civil publica e privada.

2.3.1- A ANAC trata de assuntos tais como:
= Licenga para pilotos, comissarios, mecéanicos, etc;
= Aviagao aero desportiva;
= Registro e vistoria de aeronaves civis;
= Tarifas aeroportuérias;
= Investigacdo e Prevencdo de Acidentes com aeronaves
civis;

= Servicos aéreos nacionais e internacionais.

2.3.2— Estrutura basica da ANAC
A ANAC possui Unidades regionais cuja finalidade é

facilitar as tramitacdes e solucdes dos assuntos relacionados
com a Aviagdo Civil. Além destas Unidades regionais ainda
possui Escritérios de Aviacao Civil que estédo localizados nos
principais aeroportos do Brasil.
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Superintendéncia de Aero havegabilidade — SAR
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SCD

Superintendéncia Infraestrutura Aeroportudria - SIA
Superintendéncia de Rela¢des Internacionais - SRI
Superintendéncia de Seguranca Operacional - SSO
Superintendéncia de Regulagédo Econémica e Acompanhamento de
Mercado - SRE

Superintendéncia de Tecnologia da Informacédo — STI

Superintendéncia de Planejamento Institucional — SPI
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3 - AERODROMOS E AEROPORTOS

Aerddromo é a area definida de terra

?
AEROPOR
ou de &agua (que inclui todas suas

edificagoes, instalagdes e

equipamentos) destinada total ou parcialmente a chegada,
partida e movimentacdo de aeronaves na superficie. Estes
aerd6dromos poderao ser helipontos que estéo localizados

no solo, em edificios (elevados) e em navios (flutuante).

Quando estes aerodromos forem dotados de instalagdes e
facilidades para apoio de operacdes de aeronaves e de
embarque e desembarque de pessoas e cargas chamam-se
Aeroporto.

NOTA: Compreende-se também como aerédromo o
HELIPORTO, que é toda area utilizada para pousos,
decolagens e movimentacao de helicOpteros.

3.1 - CLASSIFICACAO DOS AERODROMOS

De acordo com o C.B.A (Cddigo Brasileiro de Aeronautica) os

aer6dromos e helipontos séo classificados em:
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a) CIVIL - Aer6dromo destinado, em principio, ao uso de

aeronaves de asa fixa e rotativas civis.

b) MILITAR - Aer6dromo destinado ao uso de aeronaves de asa

fixa e rotativas militares. Aeronaves civis necessitam de

autorizacao prévia do comandante da unidade militar.

3.1.1. - Os aerédromos civis sdo classificados em:

a) PUBLICOS

b) PRIVADOS

0s aerédromos publicos destinam-se ao trafego

de aeronaves em geral.

os aerédromos privados s6 poderao ser utilizados
com permissao de seus proprietarios, vedada
sua exploracdo comercial, ressalvados o0s
casos de aeronaves que apresentarem defeitos
em voo ou encontrarem  condi¢des

meteoroldgicas adversas na rota.

NOTA: A Portaria N° 1019/GM5, de 27 de AGO 80, considera

um 3° tipo de Aerédromo Civil que é o Aerddromo

Publico Restrito. Sdo aerédromos pertencentes a 0rgaos

federais, estaduais e municipais que somente poder&do

ser utilizados mediante autorizagdo prévia.
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3.1.2 - Os aeroportos podem ser:

Domeésticos Quando se destinam as aeronaves em Voo

no territério nacional.

Aeroportos Sdo classificados como  aeroportos
Internacionais internacionais, os aeroportos destinados as
aeronaves nacionais ou estrangeiras nha
realizacdo de servicos internacionais,
regulares ou nao regulares. Isto é, sao os
aeroportos brasileiros que,
obrigatoriamente, terdo de ser utilizados
pelas aeronaves, como primeira escala por
ocasido de entrada e, como Ultima, por
ocasido de saida do territério nacional.
Aeroportos Sao os aeroportos onde as aeronaves
Internacionais civis, nacionais ou estrangeiras, deverao
de Alternativa fazer a primeira escala, por ocasido de sua
* entrada no territério nacional e a ultima ao
dele sair, na impossibilidade eventual de
serem utilizados 0s aeroportos

internacionais  brasileiros, ou como
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aeroporto de origem ou destinos de voo
"Charter Internacionais”.
(*) Tais aeroportos ndo estédo previstos no Codigo Brasileiro de

Aeronautica.

AERODROMOS | PRIVADO
CIVIL DOMESTICOS

PUBLICO

INTERNACIONAIS

3.2 - HOMOLOGACAO E REGISTRO

Homologacdo: E o ato oficial através do qual o Diretor da

Agéncia Nacional de Aviagdo Civii — ANAC - autoriza a
utilizagdo de um aerdédromo civil pablico.

O ato de homologacéao, revogacdo ou modificacédo
de homologacédo é feito por Portaria a qual é publicada no
Diario Oficial da Unido, sendo, o Departamento de Controle do
Espaco Aéreo - DECEA, informado pela ANAC, para fins de
expedicdo de Aviso aos Aeronavegantes — NOTAM - e de

atualizacdo das Publicaces de Informacbes Aeronauticas.
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Reqistro: Nenhum aerédromo privado podera ser construido
ou ter suas caracteristicas fisicas e/ou operacionais
modificadas sem a prévia autorizagdo do Diretor Geral da
ANAC. Tais aerodromos serdo abertos ao trafego através de
Portaria de Registro.

Registro é, entdo, o ato oficial através do qual o
Diretor Geral da Agéncia Nacional de Aviagédo Civil autoriza a
utilizacdo de um aerédromo civil privado.

A Portaria de Registro tera validade de 5 (cinco)
anos renovavel, periodicamente, por igual prazo, mediante
solicitac@o do interessado a ANAC com, pelo menos, trinta (30)
dias de antecedéncia, desde que mantidas as condi¢cbes
técnicas para as quais foi aberto ao trafego aéreo.

Os aerddromos privados somente poderdo ser
utilizados com permissdo de seu proprietario, sendo vedada
sua exploragdo comercial.

A operacdo nesse tipo de aerédromo € de inteira

responsabilidade de seu proprietario.

O registro de um aerédromo ser& cancelado:
- quando o aerédromo deixar de satisfazer, em

carater permanente, as condicdes para as quais foi registrado;
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- quando nao tiver sido renovado; e
- por razdes de seguranca do trafego aéreo ou de

Seguranca Nacional.

Publicac6es de Informacdo Aerondutica

Os dados relativos a aerodromos sao, extraidos do
Cadastro de Aerddromos e inseridos nas publicacdes de
informacgfes Aeronduticas, tarefa essa ao cargo do DECEA.

O Manual Auxiliar de Rotas Aéreas (ROTAER) é
uma publicacdo do DECEA que tem, por objetivo, apresentar
informacbGes aeronauticas de modo a propiciar consultas

comodas e rapidas.

3.3 - ORIENTACAO DAS PISTAS

Para se construir uma pista devera observar

alguns fatores muito importantes, veja:

- Procuram-se os ventos predominantes naquela regiéo;
- A orientacdo é feita, sempre, em relacdo ao Norte
Magnético (NM);

- A numeracgao das pistas é feita em rumos de 10 em 10
graus, abandonando o zero final,

- As fracbes iguais ou superiores a 5 graus serdo
arredondadas para a dezena superior €;

- As fracBes inferiores a 5 serdo arredondadas para a
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dezena inferior.

Portanto, desta forma, poderdo existir 36 cabeceiras
diferentes em sentidos opostos. Abaixo relacionamos algumas
possibilidades de cabeceiras como exemplo:
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RM ARREDONDAMENTO PISTA
015° 020 02
179° 180 18
274° 270 27
360° 360 36

Em caso de uma ou mais pistas paralelas este nUmero
virh acompanhado de uma letra ("L" e "R"; "L" "C" "R" etc). (L =
left, C = Center, R = Right).

%, 2
~ 7 o9L|_ "~ Jerr
osc| Jere
-~ ~ O9R| 271
on® <% 1




Regulamentos de Trafego Aéreo

3.4 - CARACTERISTICAS FiSICAS E OPERACIONAIS DE
AERODROMOS

Para se utilizar um aer6dromo devem ser observadas as

caracteristicas fisicas e operacionais do aerédromo.
Coordenadas geograficas
Orientacdo (Rumo das pistas)

. Resisténcia do piso

Fisicas = pimensdes fisicas

Tipo de piso

Declividade

Elevacéo

— Diurno— VFR DIURNO
Visual | Noturno — VFR NOTURNO

Operacionais
De voo

VWPPO——0=TTMA40>T>0

Diurno IFR DIURNO

Instrumentos | \otirmo IFR NOTURNO

3.4.1- Aer6dromo para Operacdo VFR Diurna é aquele em que
as aeronaves sO poderdo operar segundo as regras de voo
visual. Isto se da pelo fato dele (aer6dromo) ndo estar
devidamente equipado para atender as operacdes de aeronaves

em operacao IFR.
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3.4.2- Aer6dromo para Operacdo VFR Noturna é o aerédromo
gue tem as mesmas caracteristicas do anteriormente citado e
possui, mais ainda, auxilios visuais terrestres luminosos
adequados o que permite que ali operem aeronaves no periodo

diurno e noturno.

3.4.3- Aer6dromo para Operacdo IFR Diurna é um aerédromo
onde podem operar aeronaves segundo as regras de voo visual
(se as condicdes de teto e visibilidade permitirem) e também
segundo regras de voo por instrumentos. E equipado com auxilio-
radio a navegacdo que proporciona orientacdo para a
aproximacao e, além disto, possui cartas de aproximacao por

instrumentos publicada e em vigor.

3.4.4- Aerodromo para Operacdo IFR Noturna € o aerddromo
que tem as mesmas caracteristicas do anteriormente citado e
possui, mais ainda, auxilios Vvisuais terrestres luminosos
adequados o que permite que ali operem aeronaves nos periodos

diurnos e noturnos.

3.5 - Classificacdo Dos Aer6dromos

Para efeito do Plano Basico de Zona de Protecédo de
Aerddromos, os aerddromos sao enquadrados, segundo o tipo
de operagdo, em trés classes, a saber. VFR, IFR-NAO
PRECISAO e IFR-PRECISAO.
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As classes definidas neste item estdo divididas em
codigos, conforme a tabela a seguir:

3.5.2 - AREAS DO AERODROMO

Area de Pouso: Parte da area de movimento que esté

destinada ao pouso e decolagem das aeronaves.

Area de Manobras: Parte do aer6dromo destinado ao pouso,

decolagem e taxi de aeronaves, excluidos os péatios.

Area de Movimento: Parte do aerédromo que inclui a area de

pouso, area de manobras e os patios.

Area de Sinalizacdo ou Areas de Sinais - Area de um
aerddromo destinada a exibicdo de sinais terrestres.

NOTA: A Area de Sinais, com todos o0s sinais que ela
normalmente apresenta, somente serd necessaria quando se
desejar utilizar determinados sinais visuais terrestres como
meio de comunicagcdo com aeronaves em voo.

Tais sinais podem ser necesséarios quando o aerédromo nao

contar com torre de controle ou com um servi¢co de informacéo
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de voo ou quando o aerédromo € utilizado por avides que ndo
possuem radio.

Os sinais que normalmente sdo colocados nesta area também
podem ser Uteis em caso de falha de comunicacbes bilaterais
com as aeronaves.

Entretanto, cabe assinalar que o tipo de informagcdo que é
proporcionada através de tais sinais deve constar das
publicacbes de informacdes aeronauticas ou dos NOTAM.

3.5.3 - ACOSTAMENTO

"Faixa de terreno que ladeia o pavimento de uma pista,
tratada de modo que sirva de transi¢do entre esse pavimento e
o terreno adjacente".

O acostamento de uma pista de pouso é uma area
retangular definida ao longo da lateral da pista e da zona de
parada, se houver. As pistas de taxi também devem ter
acostamento.

DimensbGes - o0 acostamento deve ter de largura a
medida que varia até o ideal de 7,5m e, de comprimento, a

extensdo da pista acrescida da zona de parada, se houver.
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3.5.4 - PISTA DE TAXI
Via definida, em um aerédromo terrestre, estabelecida

para o tadxi de aeronaves, destinada a proporcionar ligacéo

entre uma e outra parte do aerédromo.

3.5.5 - PONTO DE ESPERA

Ponto no qual se pode fazer uma aeronave aguardar ou

nas quais outras aeronaves podem adiantar-se para facilitar o
movimento eficiente do trafego no solo.

Localizagdo - Uma é&rea de espera situa-se numa
intersecdo de uma pista de taxi com uma pista. Quando estas
nao existirem ou nao forem visiveis, as aeronaves
manterdo espera a uma distancia da pista ndo inferior a

50m da lateral, quando o comprimento for igual ou
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superior a 900m; a 30m quando o comprimento for menor a

900m.

3.5.6 - FAIXA DE PISTA

Area retangular onde n&o s&o permitidos quaisquer

aproveitamentos que ultrapassem, em cada ponto, a altitude do
ponto mais proximo, situado no eixo da pista ou no
prolongamento, tais construgdes, instalagbes e colocagdes de
objetos de natureza tempordria ou permanente, fixos ou
moveis, exceto os auxilios & navegacao aérea indispensaveis.
Envolve a pista de pouso e, quando houver, a zona de parada,
gue é destinada a proteger as aeronaves nas operagfes de
pouso de decolagem.

Observacgdo: O comprimento e largura da faixa de
pista estdo previstos na Portaria N° 1141/GM5, de 08.12.1987.

3.5.7 - DISTANCIAS DECLARADAS PARA UTILIZACAO
DAS PISTAS.

Cabeceira Zona de parada

deglocada Comprimento da pista (Stopway)
« »
*

Area desimpedida
(Clearway)

LDA

TORA L2

ASDA
TODA
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TORA - Take-off Run Available - Piso Disponivel para
Decolagem

E o comprimento da pista disponivel e adequado para o

trajeto no solo de uma aeronave que decola sendo na maioria

dos casos, o comprimento fisico do pavimento da pista.

ASDA - Accelerate-Stop Distance Available - Distancia

Utilizavel para Parada da Decolagem

E o comprimento do piso disponivel para decolagem

mais o comprimento da zona de parada (se houver).

TODA - Take-off Distance Available - Distancia Utilizavel para

Decolagem
E o comprimento da pista utilizavel para decolagem,

mais o comprimento da area desimpedida (se houver).

LDA - Landing Distance Available - Distancia utilizavel para

Pouso

E o comprimento da pista disponivel e adequada para o
trajeto no solo de um avido que pousa. A distancia utilizavel
para 0 pouso inicia na cabeceira e na maioria dos casos

corresponde ao comprimento fisico do pavimento da pista.
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Entretanto, ela serd menor que esse comprimento em caso de
deslocamento da cabeceira da pista, devido a obstaculos na

trajetdria de aproximacado a pista ou na prépria pista.

3.5.8 - RESISTENCIA DOS PISOS

A emenda n° 35 ao anexo
14 (Aerdédromos) especifica
que a resisténcia dos
pavimentos destinados a

aeronaves sao de :

a) pesos até 5.700 kg sejam notificados mediante
informacé@o de peso maximo admissivel da aeronave e

da pressao maxima admissivel dos pneus da aeronave.

Ex:. 5.700 kg/0.72 MPa (Megapascal)

b) peso superior a 5.700 kg seja notificado pelo método
ACN/PCN.

= ACN (Numero de classificacdo de Aeronaves): é um
namero que exprime o efeito relativo de uma aeronave
sobre um pavimento para determinada resisténcia

normalizada do subleito subjacente ao pavimento.
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= PCN (Numero de classificacdo de Pavimentos): € um
numero que indica a resisténcia de um pavimento para
operacdes sem restricoes.

O método ACN/PCN, utilizado para notificar pavimentos
destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg, prevé a

notificagdo das seguintes informacdes sobre o pavimento:

a) numero de classificacdo do pavimento ( PCN );
b) tipo de pavimento.

Rigido (concreto, cimento):  letra R
Pavimento

Flexivel (asfalto): letra F

e) método de avaliagao:
= Técnica: consiste no estudo especifico das
caracteristicas do pavimento, da tecnologia e do

comportamento dos pavimentos: letra T
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» Pratica: consiste na utilizacdo do conhecimento
do tipo e peso de aeronaves que em condi¢cdes
normais de emprego, 0 pavimento resiste
satisfatoriamente: letra U

Exemplo:

1 - Notificagdo publicada: PCN80/R/B/WIT

PCNB8O - resisténcia do pavimento

R - rigido - tipo do pavimento

B - média - resisténcia do subleito

W - sem limite de presséo - pressdo maxima dos pneus

T - técnica - método de avaliagéo
O ACN da aeronave é encontrado em uma tabela existente no
Anexo 14 (Aer6dromo). Se o ACN encontrado dor igual ou

inferior ao PCN publicado, entédo

a aeronave podera operar no aerédromo em questao,

c) resisténcia do sub- d ) pressdo maxima admissivel dos
leito: pneus:

alta: letra A - alta (sem limite de presséao):letra W
média: letra B - média (até 1,50 Mpa): letra X

baixa: letra C - baixa (até 1,00 Mpa): letra'Y
ultra-baixa: letra D - muito baixa (até 0,50 Mpa): letra Z
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obedecidas as limitacdes relativas a pressao dos pneus.
Maiores detalhes sobre o método ACN-PCN podem ser
encontrados no apéndice B do anexo 14 e na AIC 05/83.

4 - LUZES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

Alguns aerédromos funcionam apenas do nascer ao
por-do-sol, ou seja, no periodo diurno. Tais aerddromos serao
designados quanto ao horario de funcionamento de “HJ”.

Outros aerédromos, porém, tem operacdo continua e
sdo designados de “H24”. Nestes aerodromos deverao existir
as luzes que balizem a pista, pista de taxi, zona de parada, 0s
obstaculos proximos, luzes indicativas
da trajetéria de aproximacdo (ALS,
VASIS e PAPI) e farol rotativo.

Estas luzes sdo chamadas

“luzes aeronauticas de superficie”,

gque consistem basicamente em :

4.1 - ILUMINACAO DE PISTA

Sao luzes que balizam as pistas de decolagem, pouso e téxi
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dos aerddromos. Estas luzes estdo distribuidas da seguinte

forma:

4.1.1 - Luzes de cabeceira:
Luzes distribuidas de modo a indicar os limites longitudinais da
pista ou da trajetoria de pouso utilizavel.

Essas luzes em numero de seis pelo menos, séo
instaladas na cabeceira e no fim da pista, em sentido
transversal ao seu eixo, as de cor verde indicando o inicio e as
de cor vermelha o final.

Quando a cabeceira esta deslocada do extremo da
pista, as luzes de cabeceira situam-se sobre uma linha
perpendicular ao eixo da pista, coincidindo com a cabeceira
deslocada.

NOTA: A localizagéo das luzes de cabeceira (Inicio

e Final de Pista) é colocada até 5m distantes das laterais.
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Luzes de Cabeceira
e—roe—

" : \ Luzes lateral de Pista
- . e
Luzes de Cabeceira - \
—C— shew R TERAE)

Luzes laterais de pista: Luzes dispostas lateralmente ao
longo da pista de pouso e equidistantes de seu eixo, indicando
sua direcdo e limites.

As luzes de pista devem ser colocadas em pistas
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destinadas ao uso noturno e em pistas de aproximacdes de
precisdo de uso diurno ou noturno. Essas luzes sdo fixas
(continuas), instaladas a intervalos ndo maiores que 60m (IFR)
ou 100m (VFR), de cor branca variavel, podendo o extremo de
a pista oposta ser de cor amarela, em uma distancia de 600m
ou de 1/3 do final da pista, se esta distancia for menor. Se a
cabeceira estiver deslocada, as luzes situadas entre 0 comeco
da pista e a cabeceira deslocada sédo de cor vermelha,
vistas na direcdo da aproximacao.

NOTA: No Brasil, as pistas providas de luzes de
intensidade média, uma luz amarela é usada em cada lado
visivel em qualquer direcdo, para determinar o comec¢o da
extremidade remota de 600m ou 1/3 final e as luzes restantes

da cor branca variavel.

Luzes de eixo de pista: Sao luzes distribuidas ao longo do
eixo da pista, desde a cabeceira

até o final, com intervalos .
longitudinais uniformes nao & = /
superiores a 30m. V)

Estas luzes sé&o

fixas (continuas), de cor branca variavel, desde a cabeceira
até o ponto situado a 900m do extremo da pista, alternando a
cor branca variavel com a vermelha desde 900m até 300m do

outro extremo da pista, quando passa a ser vermelha até o final
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da pista.
Este tipo de luzes é utilizado somente para as
pistas Categoria Il e Ill.

Luzes de taxi: Sdo as seguintes as luzes previstas para pista
de taxi:

a) Luzes de eixo de pista de taxi: Sado luzes
fixas, unidirecionais, de cor verde, embutidas no solo,
dispostas ao longo do eixo de todo o percurso do taxi da
aeronave, nas pistas de taxi, pistas de saida e patios. Esse
tipo de luzes deve ser usado em pistas de tdxi onde  seja
comum a ocorréncia de RVR menor que 400m.

b) Luzes de pista de taxi: Luzes fixas, de cor azul,

distribuidas ao longo das laterais de pista de taxi.

c) Sistema de guia para o taxi: Deve proporcionar-

se um sistema de guia para o téxi, apropriado ao volume do
53



Carlos Alberto Souza e Silva

trafego aéreo do aer6dromo; esse sistema deve oferecer ao
piloto, através de dispositivos luminosos, diferentes tipos de
informacg&o, que podem ser “"de situagdo”, "de destino" ou

"instrugdes obrigatorias”.

d) Luzes de Barra de Parada: Luzes de cor

I 111
Bl

vermelha, semi-embutidas no solo, unidirecionais, no sentido
da aproximacgéo da intersecdo de pistas, colocadas
transversalmente em pista de taxi e distribuidas de modo
simétrico em relacdo ao seu eixo, com intervalos de 3m entre

as luzes, no ponto que se deseja deter o trafego.

e) Luzes de Barra de Cruzamento: Consistem, no
minimo, em trés luzes de cor amarela semi-embutidas no solo,
unidirecionais, no sentido de aproximacdo da intersecdo das
pistas, colocadas transversalmente em pista de taxi e

distribuidas de modo simétrico em relagdo ao eixo, com
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intervalos de 1,5m entre as luzes

f) Luzes de zona de contato: S&o luzes de cor
branca variavel, encravadas em barretas transversais,
dispostas simetricamente em duas fileiras, uma em cada
lado do eixo da pista, estendendo-se desde a cabeceira até
uma distancia longitudinal de 900m, exceto nas pistas de
comprimento menor que 1800m, nas quais o sistema é
encurtado de modo a nédo ultrapassar o ponto médio da pista.
Este tipo de luzes é utilizado somente nas pistas de

aproximacao de preciséo Categoria ll e lll.

4.1.2 - Indicador da Direcdo do Vento (WDI)

Dispositivo  para indicar  visualmente, em

determinado momento, a dire¢éo do vento (BIRUTA).
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4.2 - FAROL ROTATIVO DE AERODROMO

Farol de
Aerédromo (ABN) - O
Farol Rotativo de Branca

Aerddromo é utilizado para
indicar a posicdo do
aerédromo. Deve emitir
fachos de cor verde
alternado com branco ou
somente fachos brancos e
estar situado dentro do

aer6dromo ou em suas
adjacéncias.

O farol rotativo de aer6dromo devera permanecer ligado
entre o por e o nascer-do-sol nos aer6dromos com operagao
continua (H24).

Quando ligado durante o dia indicara que somente voos
IFR ou VFR ESP estédo sendo permitidos.

Obs.: O voo VFR ESP para ser realizado devera ser autorizado

pelo APP — Controle de Aproximagéo.

As luzes da pista de pouso ou taxi deverdo ser

ligadas, pelo menos, 15 minutos antes da chegada prevista
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de uma aeronave e apagadas 15 minutos, pelo menos,
apés a decolagem pois a mesma poderd necessitar

retornar por algum motivo.

Estas mesmas luzes poderdo ser desligadas quando
nado houver operacao de pouso e decolagem no aerédromo.

4.3 - ILUMINACAO DE APROXIMACAO

A iluminagéo de aproximacéao tem por finalidade permitir
ao piloto manter sua aeronave no rumo e trajetoéria corretos na
fase de transicdo entre o uso dos equipamentos de navegacao
e 0 contato com a pista de pouso.

A iluminacéo de aproximacgéo também deverd ser ligada:
» durante o dia, quando solicitado por uma
aeronave que se aproxima; ou
» quando estiver funcionando a iluminacdo de
pista correspondente.
As luzes do sistema visual indicador de rampa de aproximagéo
(VASIS) e do indicador de trajetéria de aproximagcdo de
precisdo (PAPI) serdo ligadas tanto durante o dia como durante
a noite, independente das condi¢cdes de visibilidade, quando

estiver sendo usada a pista correspondente.
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4.3.1 - ALS — SISTEMA DE LUZES DE APROXIMACAQO
O ALS (Approach Lighting System) consiste num

conjunto de luzes brancas que formam uma linha central no
sentido do prolongamento do eixo da pista, até uma distancia
minima de 420m da cabeceira, com uma barra transversal de
luzes brancas situada a 300m da cabeceira, mostrando ao
piloto o rumo certo na aproximacao da pista de pouso

43.2 - SISTEMA DE LUZES DE APROXIMACAO DE
PRECISAO

Esses sistemas sédo de 3 (trés)
tipos: Categoria |, Categoria Il e
Categoria lll.

Categoria | - Consiste num
conjunto de luzes brancas que
formam uma linha central no
sentido do prolongamento do
eixo da pista, até uma distancia

preferivel de  900m da

cabeceira, com barras

transversais de luzes brancas a cada 150m da cabeceira, tanto
a linha central como as barras alargam-se a medida que se
afastam da cabeceira; as luzes da linha central funcionam

intermitente e consecutivamente, dando a impressdo de ondas
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que se deslocam no sentido da aproximacdo da cabeceira, 0
gue orienta o piloto.

Categoria Il e lll - O sistema dessas categorias é quase 0O
mesmo da categoria |, acrescentando duas filas de luzes
vermelhas, uma em cada lado da linha central, no alinhamento
das luzes da zona de contato na pista; essas filas prolongam-

se até 300m da cabeceira, no sentido de aproximacao.

4.3.3 -VASIS — SISTEMA DE LUZES DE ANGULO DE
APROXIMACAOQO

PG ——

Consiste de um conjunto de
dispositivos colocados
simetricamente nas laterais da
parte inicial da pista de pouso

que emitem fachos de luzes na

cor branca e vermelha,
conforme o angulo que a aeronave se situe na aproximacao

final.
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434 - PAPIS - SISTEMA
INDICADOR DE _ANGULO DE
APROXIMACAO DE PRECISAO

E um sistema similar ao

VASIS, sendo que este ¢€
constituido de uma barra lateral

com quatro caixas instaladas no

lado esquerdo da pista que emitem fachos de luzes na cor
branca e vermelha, conforme o &ngulo que a aeronave se situe
na aproximacao final. A diferenca bésica entre os dois sistemas
€ gue este sistema permite uma maior precisao, principalmente
as aeronaves de grande porte que possuem a cabine de

comando mais elevada.

Muito alto | L‘Qe‘g?{g,‘e"‘el Na rampa Ligelramente  \yyjito baixo

AAAAA

5 - INDICADORES DE LOCALIDADE

O Brasil, como signatario da ICAO/OACI compde a regiao Sul

América/Atlantico Meridional (SAM) sendo uma das noves
regides integrantes desta organizacdo mundial como mostra a

figura a seguir:
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5‘ |

[ T

Cada regido agrupa diversos paises, cujas localidades séo

identificadas por grupo de quatro letras.

SA Argentina SB/SS/SN/SD/SW/SI/SJ Brasil

SC Chile SE Equador

SF Falkland Is. | SG Paraguai

S South | SK Colombia | SL Bolivia

America SM Suriname | SO Guiana Francesa
SP Peru SV Venezuela
SY Guiana
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No caso do Brasil as séries SDAA, SIAA, SJAA, SNAA, SSAA
e SWAA sdo reservados para indicar aerodromos que né&o
possuem o Servico Fixo Aerondutico.

Exemplos:

SDRK (Rio Claro-SP);

SNIB (Itaberaba-BA);

SSBL ( Blumenau -SC);

SWMX (Morrinhos-GO);

NOTAS:

1 - Os indicadores destas séries sdo atribuidos ou cancelados

pela Divisdo de Telecomunicagdes Aeronauticas do DECEA.

2 - Os indicadores de localidades brasileiras sdo apresentados
no Manual de Rotas Aéreas - ROTAER (MMA 63-5), editado a
cada trés ciclos AIRAC.

6 - AERONAVES

o 4 Define-se aeronave como sendo

qualquer aparelho que possa

sustentar-se na atmosfera a partir

de reac¢Bes do ar que ndo sejam as
reacOes do ar contra a superficie da terra.
Avido ou Aeroplano é uma aeronave mais pesada que o ar,

propulsada mecanicamente e que deve sua sustentacdo em
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voo principalmente as reagfes aerodindmicas exercidas sobre
superficies que permanecam fixas e no caso dos helicopteros a

sua superficie fixa é rotativa, ou seja, possuem asas rotativas.

6.1 - CLASSIFICACAO DAS AERONAVES

Quanto a classificagéo as aeronaves podem ser:

Aeronaves: Civis ou Militares;

Aeronaves Civis: Publicas ou Privadas;

Aeronaves Civis Publicas: Federal, Estadual ou Municipal;
Aeronaves Civis Privadas: Servico Publico ou do Servico

Privado;

Aeronaves Civis Privadas do Servico Publico: Transporte
publico regular ou néo regular, Servigo especializado publico

ou a Servico de entidade publica da administragdo publica.

Aeronaves Civis Privadas do Servico Privado: Transporte
reservado ao proprietario ou operador para recreio ou desporto,
Servigo especializado exclusivo para o proprietario explorador,

Servigo da Industria e ou Comércio e Instru¢éo e Treinamento.
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MUNICIPAL

==
. B o

CIVIS
{ 9 FEDERAL

SERVICO
PUBLICO

AERONAVES \ PRIVADAS
SERVICO
PRIVADO

MILITARES

2 - MARCAS DE NACIONALIDADE E MATRICULA

As aeronaves civis brasileiras sdo identificadas

pelas marcas de nacionalidade e de matricula conforme

se segue:
F Aeronaves do Governo Federal;
E Aeronaves do Governo Estadual;
M Aeronaves do Governo Municipal;
Z Aeronave experimental;

PU-0001 a 9999 Aeronaves Ultraleves.
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6.2.1 - Marcas de nacionalidade: As marcas de

nacionalidade séo constituidas pelo grupo de letras
maiusculas PP, PT, PR, e PU.

6.2.2 - Marcas de matricula: As marcas de matricula sdo

constituidas por arranjos de trés letras maiusculas dentre
as vinte e trés do alfabeto acrescidas das letras K, W e Y
excetuando-se:

a. Os arranjos iniciados com a letra Q;

b. Os arranjos que tenham W como segunda letra; e

c. Os arranjos SOS, XXX, PAN, TTT, VFR, IFR, VMC e
IMC.

SOS | é um sinal usado em situagcfes de emergéncia;

XXX | é um sinal transmitido em cédigo morse, equivalente ao
pan pan, sendo que cada letra é enviada distintamente;

PAN | € uma chamada para dizer que ha uma emergéncia a
bordo de barco, navio, avido ou outro veiculo mas que,
ndo h& um perigo imediato de vida;

TTT € a palavra pan-pan transmitida no codigo morse

w € uma letra / sinal de chamada internacional designada
pela ITU-Unido Internacional de Telecomunicacdes e
utilizada pelos Estados Unidos da América.

Fonte: Safety and Distress Radiotelephone Procedures
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A marca de nacionalidade precede a marca de
matricula, as duas sendo separada por um trago

horizontal, a meia altura das letras: Ex: PP-KAS.

As seguintes marcas sao reservadas as aeronaves

civis publicas da administracdo direta:

a. Federal: PP-FAA até PP-FZZ;
b. Estadual: PP-EAA até PP-EZZ;
d. Municipal: PP-MAA até PP-MZZ.

As seguintes marcas sao reservadas para
aeronaves em desenvolvimento, em processo de
homologacdo, construidas por amador e aeronaves
experimentais: PP-ZAA até PP-ZZZ e PT-ZAA até PT-
Z77.

Existem algumas aeronaves que pertencem ao
ANAC e estdo distribuidas pelos diversos aeroclubes e
tém como marca de nacionalidade o grupo de letras PP,

como por exemplo, PP-GMA.
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As aeronaves militares brasileiras  serdo
identificadas pela sigla designada para cada forca
seguida de um grupo de 4 numeros, como por exemplo:

FAB-2505, EB-1122 e MAR-2406

Através da numeracdo das aeronaves, cOmoO nos
exemplos abaixo, € possivel identificar o tipo das
aeronaves.

Ex: 2505 (Avro) / 2456 (Hércules) / 2286 (Bandeirante) / 2364
(Bufalo).

Toda aeronave devera ter em posicdo destacada,
perto da porta principal, uma placa de material
incombustivel, gravada com as marcas de nacionalidade

e matricula.
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7 - REGRAS DO AR

O anexo 2 da OACI trata das Regras do Ar, atualmente,
na nona edicdo. O Brasil apresentou algumas “DIFERENCAS”

a este anexo, as quais estéo listadas no manual AlP-Brasil.

As Regras do Ar estdo divididas em trés partes:
= Regras Gerais;
= Regras de Voo Visual (VFR);
= Regras de Voo por Instrumentos (IFR).

7.1 — APLICABILIDADE DAS REGRAS DO AR

As Regras do Ar serdo aplicaveis a:

- A toda aeronave que opere dentro do espaco aéreo
gue se superpde ao territério nacional, incluindo &aguas

territoriais, , ndo importando sua matricula;

- A toda aeronave de matricula brasileira, onde quer que
se encontre, na extensdo em que ndo colidam com as regras
do Estado sobrevoado e com as regras internacionais em vigor
por forca da Convengdo de Aviacdo Civil Internacional,
realizada em 1944, em Chicago.
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O Artigo 12 da Convengdo de Aviagao Civil
Internacional prevé que as Regras do Ar sejam cumpridas, sem
excecdo, sobre &guas internacionais. Assim, caso algum
procedimento relativo a tais praticas internacionais esteja
previsto de forma diferente na regulamentacdo nacional,
aqueles padrfes internacionais serdo descritas em publicagéo
especifica, a fim de serem aplicados aos voos realizados em
alto mar.

7.2 - RESPONSABILIDADE PELO CUMPRIMENTO DAS
REGRAS DO AR

A responsabilidade pelo cumprimento das Regras do Ar
€ atribuida aos 6rgdos de trafego aéreo e aos comandantes

das aeronaves.

7.2.1 - RESPONSABILIDADE DO PILOTO EM COMANDO:

O piloto em comando, quer esteja manobrando os

comandos ou ndo, sera responsavel para que a operacao se
realize de acordo com as Regras do Ar, podendo delas se
desviar somente quando absolutamente necessario ao

atendimento de exigéncia de seguranca.
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7.2.2 - USO DE INTOXICANTES, NARCOTICOS, DROGAS E
BEBIDAS:

Nenhuma pessoa pilotar4 ou tripulard uma aeronave

enquanto estiver sob a influéncia de bebidas alcodlicas,
intoxicantes, narcéticos, drogas ou qualquer substancia
psicoativa de modo que:

a) constitua um perigo direto ao usuario ou que ponha
em risco a vida, a salude ou o bem-estar de outros; e/ou

b) cause ou agrave um problema ou desordem

profissional, social, mental ou fisica.

7.2.3 - PLANEJAMENTO DO VOO:

Antes de iniciar um voo o piloto em comando de uma

aeronave deve procurar conhecer todas as informacdes
relativas a operacéo pretendida.
As providéncias para execucdo de um voo, além da zona de
trafego de um aerédromo, devem incluir um estudo acurado
das informac¢des meteorolégicas atualizadas disponiveis, das
condi¢Bes operacionais e de funcionamento dos auxilios-radio
e luminosos dos aerédromos envolvidos, das exigéncias
relativas ao combustivel e o procedimento de alternativa.

Os oOrgdos ATS, por ocasido do recebimento do plano

de voo, considerardo “a priori’, que as condi¢des verificadas
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pelo piloto em comando atendem as exigéncias da
regulamentacdo em vigor para o tipo de voo a ser realizado.

7.3 - AUTORIDADE DO PILOTO EM COMANDO

O piloto em comando de uma aeronave ter4 autoridade
decisoria em tudo o que com ela se relacione enquanto estiver

em comando.

7.4 - REGRAS GERAIS

Na operacdo de uma aeronave, tanto no solo como em
voo, deverdo ser tomados cuidados especiais a fim de
assegurar protecdo a pessoas e propriedades, tanto quanto
possivel.

A prote¢cdo citada ndo visa somente a pessoas e
propriedades dentro da aeronave, mas também as que
estiverem na regido de sobrevoo. Dai veio a necessidade de
criar minimos para garantir a operagdo segura. Em diversas
situacBes, no entanto, tendo-se a necessidade de operar
uma aeronave abaixo dos minimos em virtude de serem
operacbes imprescindiveis as realizacdes, estas requerem

cuidados especiais. Dentre as situacdes, citamos:
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= Lancamento de objetos ou pulverizacéo;
= Reboque de aeronaves ou faixas;

= Lancamento de paraquedas;

= Voo acrobatico.

7.4.1 - A AUTORIDADE COMPETENTE para autorizar e
estabelecer as condicdes relativas ao trafego aéreo em que
devem ser realizados os:

= -VO0O0 acrobético;

= -vo0o0s paralancamentos de objetos;

= - pulverizagéo;

= -reboque de aeronaves ou faixas de propaganda;

= -lancamento de paraquedas
E o CINDACTA com jurisdicdo sobre a area em que seja

pretendida a operacéo.

NOTA: A autorizagdo expedida pelo CINDACTA tem como
finalidade exclusiva garantir a coordenagcdo e o controle de
trafego aéreo e a seguranca de voo, ndo estando implicita
qualquer autorizacdo para a realizacdo da atividade técnica

especifica da operacéo.

7.4.1-1- AREAS RESTRITAS
Nenhuma aeronave podera penetrar em area restrita, a

nao ser que se ajuste as condi¢cdes das restricbes ou tenha
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permissao, através do CINDACTA, com jurisdicdo sob a éarea,
da autoridade que imp6s a restricao.

Em casos de emergéncia o piloto poderqd fazer
lancamento de coisas a bordo ou alijar combustivel da

aeronave, sem autoriza(;éo.

O principal objetivo das Regras Gerais é prevenir possiveis

colisfes.

E importante que os comandantes das aeronaves nao
descuidem da vigilancia a bordo das aeronaves em voo, sejam
guais forem as regras de voo ou a classe do espago aéreo na
gual a aeronave esta operando e, ainda, quando operando na

area de movimento de um aerédromo.

7.4.1-2- VOOS DE
FORMACAO

Algumas aeronaves
necessitam realizar voos

que ferem os minimos de

seguranca, tais como, voos
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de formacao e de reabastecimento aéreo.

Estes voos devem ser previamente autorizados:

- Aeronaves militares: pelo Comandante da Unidade ao qual

se subordina;

- Aeronaves civis: por 6érgao competente da ANAC.

As regras descritas a seguir ndo eximem o piloto em comando
da responsabilidade de tomar a melhor agéo para evitar uma
colisdo atendendo, incluindo as manobras baseadas nos

avisos de resolucéo providas pelo equipamento ACAS.

7.5 - DIREITO DE PASSAGEM

A aeronave que tem direito de passagem deve manter
seu rumo e velocidade.
Toda aeronave, obrigada pelas regras seguintes a afastar-se
de outra, devera evitar passar por cima ou por baixo ou cruzar-

lhe & frente, a menos que haja distancia suficiente.

7.5.1 - APROXIMACAO DE FRENTE

Quando duas aeronaves se aproximarem de frente, ou
guase de frente, e haja perigo de colisdo, ambas devem alterar

seus rumos para a direita.



Regulamentos de Trafego Aéreo

7.5.2 — CONVERGENCIA

Quando duas aeronaves convergirem em niveis

aproximadamente iguais, a que tiver a outra a sua direita

cedera passagem.
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7.5.3 - EXCECOES:

Aeronaves mais pesadas que o ar, cederdo passagem aos

dirigiveis, que cederdo passagem aos planadores, que cederdo

passagem aos balbes.

7.5.4 - ULTRAPASSAGEM

Denomina-se aeronave ultrapassadora a que se
aproxima da outra, por trds numa linha que forme um angulo
inferior a setenta graus com o plano de simetria da aeronave
que vai ser ultrapassada. A aeronave que estd sendo
ultrapassada é reservada o direito de passagem devido ao seu
restrito campo de visdo a frente da cabine.

Portanto a aeronave ultrapassadora deverad manter-se fora da

trajetoria da primeira.
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7.5.5 - Pouso

Durante a aproximacdo para pouso, 0 piloto de uma
aeronave estara atento a diversos instrumentos na cabine, a
fim de executar uma série de cheques pré-pouso. Como a
atencdo do piloto estara dividida entre uma série de
procedimentos e ao planeio da aeronave, torna-se necessario
que ele se isente de outras preocupacdes, tais como a

separagéo com outras aeronaves.

Por esta razdo aeronaves pousando terdo prioridade sobre as

aeronaves que estdo em voo ou operando em terra ou égua.

E possivel que tenhamos duas ou mais aeronaves se

aproximando para pouso hum mesmo aerédromo. Neste caso:

Tera prioridade a aeronave que estiver mais baixa, porém, ela
ndo deverd prevalecer desta regra para cruzar a frente de

outra aeronave que estiver em aproximagao para pouso e

nem ultrapassa-la.
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7.5.6 - DECOLAGEM

Toda aeronave no taxi na area de manobras de um aerédromo

cedera passagem as aeronaves gque estejam decolando ou por

decolar.

7.5.7 - Movimento de aeronaves na superficie

Havendo risco de colisdo entre aeronaves taxiando na area de

manobras de um aerédromo, aplicar-se-4 o seguinte:

7.5.7.1- Quando duas aeronaves se aproximarem de frente,

ambas retardardo seus movimentos e alterardo seus rumos

para a direita, a fim de manterem uma distancia segura.

7.5.7.2- Quando duas aeronaves se encontrarem em rumao

convergente, a aeronave que tenha a outra a sua direita dara
passagem.

7.5.7.3- Toda aeronave que estiver sendo ultrapassada por

outra ter4d o direito de passagem, e a ultrapassadora se

manterd a uma distancia de seguranca da trajetéria da outra.

7.5.8 - OPERACAO NA AGUA

Ao aproximar-se de outra aeronave ou uma embarcacao, e

haja risco de abalroamento, as aeronaves procedem de acordo
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com as circunstancias e condi¢cdes do caso, inclusive com as

limitacdes proprias de cada uma.

NOTA: Ha casos em que serdo aplicadas as “Regras para
evitar abalroamento no mar”, elaboradas pela “Convencao
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar”,

realizada em Londres, em 1960.

7.6 - OPERACAO EM AERODROMO OU EM SUAS
IMEDIACOES

O espaco aéreo que tem o maior fluxo de aeronaves é

sem duvida aquele localizado nas imediagbes de um
aerédromo. E por isso que foram criadas algumas regras
basicas, para as aeronaves que pousam ou decolam, assim
como também para aquelas que se aproximam do circuito de

trafego de um aerédromo, quer ele seja controlado ou nao.

Para que uma aeronave ingresse no circuito a interceptagéo
devera ser feita a 45° e 0 menor circuito possivel sera a partir

do ponto médio da perna do vento.

a) observar e ajustar-se ao circuito de trafego a fim de evitar

colisdes;
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b) efetuar todas as curvas a esquerda ao aproximarem-se para

pouso ou apoés a decolagem; e

c) pousar e decolar contra o vento.

7.7 -LUZES A SEREM EXIBIDAS PELAS AERONAVES

NOTA 1: As caracteristicas e as especificacdes técnicas das
luzes que devem ser exibidas pelas aeronaves s&o as
constantes nos Anexos 6 e 8 e Documento 9051 - AN/896 da
OACI.

NOTA 2: Nos contextos seguintes, entende-se que uma
aeronave esta operando quando esta efetuando o taxi, ou ao
ser rebocada, ou quando tenha parado, momentaneamente,
durante o taxi ou quando rebocada.

Entre o pbr e nascer do sol, ou em qualquer outro periodo

julgado necessario, todas as aeronaves em voo deverédo exibir:
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a) Luzes anticolisdo (Strobe e/ou Beacon), cujo objetivo

serd o de chamar a atencao para a aeronave.

b) Luzes de navegacdo (Nav), cujo objetivo serd o de indicar a
trajetéria relativa da aeronave aos observadores e nao seréao
exibidas outras luzes, caso estas possam ser confundidas com

as luzes de navegacéo.

LUZES DE NAVEGACAO
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Esquema geral das luzes de uma aeronave

\

LANDING LANDING

8 - REGRAS DE VOO VISUAL

Estas regras foram estabelecidas com a finalidade de

permitir ao piloto em comando de uma aeronave em voo VFR
providenciar sua propria separagdo em relagdo a obstaculos e
demais aeronaves por meio do uso da visdo, exceto no espaco
aéreo classe B (Que ainda nédo foi implantado no Brasil), em
que a separacdo entre as aeronaves € de responsabilidade do

orgao de controle (ATC).
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8.1 - CRITERIOS GERAIS PARA REALIZACAO DO VOO
VER

Os voos VFR somente serdo realizados quando
simultdnea e continuamente puderem cumprir as seguintes
condicdes:

1. Manter referéncia com o solo ou agua, de modo
gue as formagbGes meteorologicas abaixo do
nivel de voo nao obstruam mais da metade da

area de visao do piloto;

2. Voar abaixo do nivel de voo 150 (FL 150); e

3. Voar conforme velocidade estabelecida.

Exceto quando autorizado pelo ATC, para atender
voo VFR especial, voos VFR, ndo poderado pousar, decolar,
entrar na ATZ ou no circuito de trafego de tal aer6dromo
se:

1 - o teto for inferior a 450m (1500 pés); ou

2 - a visibilidade no solo for inferior a 5 km.

Exceto em operacdes de pouso e decolagem, o voo

VFR ndo serd efetuado:
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Aeronaves a hélice ou jato. Sobre cidades, povoados,
lugares habitados ou sobre grupo de pessoas ao ar
livre, em altura inferior a 1000 pés acima do mais alto
obstaculo existente num raio de 600m em torno da

aeronave.

Helicbéptero. Sobre cidades, povoados, lugares
habitados ou sobre grupo de pessoas ao ar livre, em
altura inferior a 500 pés acima do mais alto obstaculo

existente num raio de 600m em torno da aeronave.

Aeronaves a hélice ou jato. Em lugares desabitados,

em altura inferior a 500 pés acima do solo ou agua.

Helicoptero. Em lugares desabitados, em altura inferior

a 200 pés acima do solo ou agua.

Em regibes montanhosas, em altura inferior a 600m
(2000 pés) acima do mais alto obstaculo existente num

raio de 600m em torno da aeronave;

150m (500pés)
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6. N&o serdo permitidos voos VFR em rota, dentro de
aerovias, as aeronaves que ndo dispuserem de meios
para estabelecer comunica¢cfes em radiotelefonia com

0 0rgdo ATC apropriado.

7. E proibida a operacdo de aeronaves sem equipamento
radio ou com este inoperante, nos aerédromos providos
de TWR ou AFIS, exceto nos seguintes casos,
mediante prévia coordenacdo, e em horarios que néo

causem prejuizo ao trafego de aerédromo:

a. Aeronaves sem radio e planadores
pertencentes a aeroclubes sediados

nesses aerddromos;

b. O voo de translado de aeronaves sem
radio; e
C. Voo de aeronaves agricola sem radio.

5 - Os voos VFR dentro de TMA ou CTR nao deverao cruzar
as trajetorias dos procedimentos de saidas e descidas por
instrumentos em altitudes conflitantes, bem como nao devera

bloquear os auxilio-radio sem autorizacdo do respectivo ATC.
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8.2 - CLASSES DE ESPACO AEREO

Os espacos aéreos ATS séo classificados e designados

alfabeticamente, de acordo com o seguinte:

Classe A
Somente voos IFR sdo permitidos; todos os voos estéao
sujeitos ao servico de controle de trafego aéreo e séo
separados entre si.

Classe B
Séo permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo
sujeitos ao servico de controle de trafego aéreo e séo

separados entre si.

Classe C
Séo permitidos voos IFR e VFR; todos os voos estdo
sujeitos ao servigo de controle de trafego aéreo; 0s voos
IFR s&o separados entre si e dos voos VFR; 0s voos
VFR s&o separados apenas dos voos IFR e recebem
informacgé&o de tr&fego em relacdo aos outros voos VFR

e aviso para evitar trafego quando solicitado pelo piloto.
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Classe D
Sé&o permitidos voos IFR e VFR; todos 0s voos estdo
sujeitos ao servigo de controle de trafego aéreo; 0s voos
IFR sao separados entre si e recebem informagéo de
trafego em relacdo aos voos VFR (e aviso para evitar
trafego quando solicitado pelo piloto). Os voos VFR
recebem apenas informacdo de trafego em relacdo a
todos o0s outros voos (e aviso para evitar trafego,

guando solicitado pelo piloto).

Classe E
Séo permitidos voos IFR e VFR; apenas os voos IFR
estdo sujeitos ao servigo de controle de trafego aéreo e
sdo separados dos outros voos IFR; todos 0s voos
recebem informacdo de trdfego sempre que for
possivel; aeronaves VFR podem voar neste espaco
aéreo sem autorizacao prévia e sem notificacao.

Classe F
Séo permitidos voos IFR e VFR; apenas os voos IFR
recebem servico de assessoramento de trafego aéreo;
todos 0s voos recebem servico de informacdo de voo,

guando solicitado pelo piloto.
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Classe G
Espaco aéreo no qual sdo permitidos voos IFR e VFR,

recebendo somente servico de informacao de voos.

OBS: E exigida comunicacao bilateral continua com os 6rgéos
ATS aos voos VFR, nos espacos aéreos de classes B,C, e D.
Abaixo do FI 100, é imposto o limite maximo de 250kt aos voos
VFR, nos espacos aéreos de classe C,D,E,F e G.

IFR CONTROLADO ASSESSORAMENTO |JFR
| | | | | ISERVIQO INFORMACAO VOO _
| | »
B C D E F G
VFR CONTROLADO IFR E VFR SERVICO ALERTA

8.3 AVISO PARA EVITAR TRAFEGO

Aviso prestado por um 6rgao ATS, sugerindo manobras para

orientar um piloto, de forma a evitar uma coliséo.

8.3.1 INFORMACAO DE TRAFEGO

Informacado emitida por um érgdo ATS para alertar um piloto,
sobre outro tr&fego aéreo conhecido ou observado que possa
estar nas imediacdes da posicdo ou rota desejada do voo, e

para auxilid-lo a evitar uma colisao.
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AGlis @ VFR de IFR [Separagao: Nao proporcionada
: 5 Penvicos: 1)Controle de trafego Aéreo pf separagdo de IFR | | Sevigos: Informago de trafego entre vios VFR
Servigos: Controle de Trafego Aéreo 2)‘| nformaggo e ralego VPR (e aviso p eviar IFR (o avso pars evtr rlego quando fequeido
trafego, quando requendo.
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Skm =t Skm -t Skm =t I
Limite de velocidade: Limite de velocidade: ke W& . Limite de velocidade:
Requisto de radio comunicagdo: o Requisto de radio comunicagdo: a m,,‘m "1 |Requisto de radio comunica
Autorizago: Orgao ATC Autorizaggo:  Orgéo ATC Autorizagéo:

¢ao: Nao proporci P Nao propo paracdo: Nao proporci
Servigos: Informagao de trafego sempre| | Servigos: Informagao de Vo Servigos: Informagdo de Voo
Que seja praticavel
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300 m 300 m 300 m
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H T
@ Livee 62 nuveps. Live de nuvens.
D -
& e 4 vista "\ avista
i o velockiade: s | Limite de velocidade: (i), e | [Limite de velocidade: (), 5k |
Requistode réio comunicagaoNéo exigda ™ | | paquistode rad comuricagoNao exigida ML | [Reauisto de ridio comunicagéo Nao exigda
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8.4 - REFERENCIAS ALTIMETRICAS

8.4.1 - ALTURA
Distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto

considerado como ponto medida a partir de uma determinada

referéncia, que normalmente € a pista de um aerédromo.

8.4.2 - ALTITUDE
A aeronave estara voando altitude quando o altimetro

estiver ajustado para o QNH local.

O QNH ¢é a pressdao ao nivel da pista reduzida em
condi¢des padrdes, ao nivel médio do mar (MSL), portanto a
referéncia para altitude serd MSL.

Quando uma aeronave pousar com o ajuste QNH, o seu

altimetro estara indicando a altitude do aer6dromo.

1013.2 |

NIVEL DE PRESSAO PADRAO 1013.2 mb ou 29.92 Pol HG
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8.4.3 - NiVEL DE VOO (FL)

A aeronave estard voando nivel de voo, quando o

altimetro estiver ajustado para a pressao padrdo 1013.2 hpa
(QNE).

A referéncia altimétrica para o nivel de voo (FL) é
variavel, pois esta isobara (linha que une pontos de mesma
pressdo) podera estar abaixo ou acima do MSL, dependendo
das condi¢bes atmosféricas locais.

O nivel de voo (FL) serd informado desprezando-se os
dois ultimos zeros da leitura do altimetro ajustado em 1013.2
hpa (QNE).

Exemplo: 4.500 ft serd informado FL 045

11.500 ft seréo informados FL 115

8.4.4 - NIVEL DE CRUZEIRO

E o nivel que se mantém durante etapa consideravel do
VO0o.

Este termo genérico refere-se a posicdo de uma
aeronave em voo, que significa indistintamente altitude ou nivel
de voo (FL).
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Ele sera referido em altitude quando se realizar abaixo
do nivel minimo de uma aerovia (AWY) ou quando na FIR,

abaixo de 900m (3000ft) de altura em relacéo ao solo ou agua.

Quando as aeronaves forem voar em rota, deverao
selecionar um nivel de voo VFR, constante da tabela de niveis

VFR em fungdo do rumo magnético (RM) que pretenda voar.

- Para voar entre os RM 180° até 359°, devera selecionar um

nivel par.

- Para voar entre os RM 360° até 179°, devera selecionar um

nivel impar.

Considerar-se-4 um nivel de voo VFR par ou impar,
guando os dois primeiros digitos do nivel forem pares ou

impares respectivamente.

Exemplos:
FLO35
T . - .
—> Numero designativo de FL visual
—— 5> Numero impar
A regra acima descrita visa proporcionar separacao entre
as aeronaves gue voam em rumos Opostos.
O quadro abaixo mostra a tabela de niveis de voo VFR,

de acordo com o Rumo Magnético.
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RUMO MAGNETICO
DE 000° A 179° DE 180° A 359°
135 145
115 125
095 105
075 085
055 065
035 045

TABELA DE NIVEIS DE VOO VFR

iveis Pares 3 Niveis Impares |

FL Pés

035 3500
055 5500
075 7500
095 9500
115 11500
135 13500

Até 179°

designed by carlos
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8.5 - DETERIORACAO NAS CONDICOES
METEOROLOGICAS

O nivel de voo VFR, selecionado de acordo com o
exposto anteriormente, serd mantido pela aeronave, enquanto
puder satisfazer os critérios exigidos para a realizacdo do voo
VFR. Cabera a aeronave efetuar modificacbes de nivel e/ou
proa de forma a atender as condi¢cdes mencionadas.

Quando, porém, se tornar evidente ndo ser exequivel o
voo VMC, a aeronave segundo VFR, conduzida como voo

controlado devera:

a) solicitar uma mudanca de autorizacdo que lhe permita
prosseguir VMC até o destino ou um aerédromo
de alternativa, ou abandonar o espago aéreo
dentro do qual é exigida uma autorizacdo ATC;

b) se uma mudanca de autorizacdo ndo puder ser
obtida, continuar em voo VMC e notificar ao 6rgao
ATC correspondente as medidas tomadas ou
para abandonar o referido espaco aéreo ou para

pousar no aerédromo apropriado mais proximo;

c) solicitar uma autorizagdo para prosseguir como V0O
VFR especial, caso se encontre dentro de uma
TMA ou CTR; ou
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d) solicitar autorizacdo para voar de acordo com as regras de

VOO por instrumentos.

8.6 - CONDICOES PARA REALIZACAO DE VOO VFR

8.6.1 - PERIODO DIURNO:

Os aerédromos de partida, de destino e de alternativa

deveréo estar registrados ou homologados para operagéo VFR;
As condicdbes meteorologicas predominantes nos
aerédromos de partida, de destino e de alternativa deveréo ser
iguais ou superiores aos minimos estabelecidos para operacao
VFR.
8.6.2 - PERIODO NOTURNO:
Além das condic¢des prescritas acima:

1- O piloto devera possuir habilitagdo para voo IFR;
2- A aeronave devera estar homologada para voo IFR;
3- Os aer6dromos de partida, de destino e de alternativa
deverdo dispor de:
» Balizamento luminoso das pistas de pouso em
funcionamento;
Farol de aer6dromo em funcionamento e
> Indicador de diregdo de vento iluminado ou
6rgdo ATS em operacao.
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4- A aeronave devera dispor de transceptor de VHF em
funcionamento para estabelecer comunicacbes
bilaterais com 6rgaos ATS apropriados.

Quando realizado inteiramente em ATZ,
CTR ou TMA e, na inexisténcia desses espagos aéreos
controlados, quando realizado dentro de um raio de 50 km (27
NM) do aerédromo de partida ndo se aplicardo ao voo VFR
noturno as exigéncias de o piloto ser habilitado e a aeronave

homologada para voo IFR.

9 - DIVISAO DO ESPACO AEREO BRASILEIRO

9.1 - ESPACO AEREO SOB JURISDICAO DO BRASIL

Os servicos de trafego aéreo serdo prestados em todo o

espaco aéreo que se superpde ao territorio nacional, incluindo
aguas territoriais e jurisdicionais, bem como o espaco aéreo
gue se superpfe ao alto mar que tiver sido objeto de acordos

internacionais.
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9.2 - ESTRUTURA DO ESPACO AEREO

9.2.1 - DIVISAO DO ESPACO AEREO.

Espaco aéreo superior

- limite vertical superior - ilimitado;
- limite vertical inferior - FL245 exclusive; e

- limites laterais - indicados nas ERC.

Espaco aéreo inferior
- limite vertical superior - FL245 inclusive;
- limite vertical inferior - solo ou agua; e

- limites laterais - indicados nas ERC.

DIVISAO DO ESPAGO
A AEREO BRASILEIRO

Espago Aéreo Superior
Do FL24S “Exclusive’ ao
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9.2.2 - DESIGNACAO DO ESPACO AEREO

- Regides de Informacéo de Voo;
- Espacos Aéreos Controlados; ou

- Espacos Aéreos Condicionados.

9.2.3 - CONFIGURACAO DO ESPACO AEREQO

Regides de Informagéo de Voo
A FIR é um espaco aéreo ATS classe “G” onde se
presta o Servico de Informacédo de Voo e alerta. Ela
corresponde a maior parte do espaco aéreo sob jurisdi¢cao
do Brasil.
- limite vertical superior - ilimitado;
- limite vertical inferior - solo ou agua; e

- limites laterais - indicados nas ERC.
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9.2.4 - ESPACOS AEREOS CONTROLADOS

Espacos Aéreos |

ATZ Zona de Trafego de Aerodromo
[cTR Zona de Controle

TMA Area de Controle Terminal
lcTA Area de Controle Inferior

UTA Area de Controle Superior
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9.2.4.1 - AREAS SUPERIORES DE CONTROLE (UTA)-E o

espaco aéreo controlado que compreende as aerovias

superiores e outras partes do espago aéreo superior onde se

presta o Servico de Controle de Trafego Aéreo (ATC).

9.2.4.2 - AREAS DE CONTROLE (CTA) - E o espago aéreo

controlado que compreende as aerovias inferiores e outras

partes do espaco aéreo Inferior onde se presta o Servigo de
Controle de Trafego Aéreo (ATC).

9.2.4.3 - AREAS DE CONTROLE TERMINAL (TMA) - Area de

controle situada geralmente na confluéncia de Rotas ATS e nas

imediagBes de um ou mais aerédromos. A TMA tem limites e
configuracdo varidvel. Os limites verticais assim como a

classificacdo do espaco aéreo ATS serd indicada nas cartas.

9.2.4.4 - ZONAS DE CONTROLE (CTR) - E 0 espago aéreo

controlado, cujo objetivo principal € proteger o procedimento

IFR de saida ou de chegada instrumentos. A CTR tem
configuracdo varidvel e estende-se do solo ou 4gua até um
limite vertical especificado nas cartas de Rota (ERC) ou cartas
de Area (ARC) assim como também sua classificagdo como

espaco aéreo.
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9.2.4.5 - ZONAS DE TRAFEGO DE AERODROMO (ATZ), E 0
espaco aéreo controlado cujo objetivo é proteger o circuito de

trafego de aerédromo. A configuracdo da ATZ é variavel,
porém, alguns aer6édromos tém os limites da ATZ
representados na VAL (Cartas de Aproximacgdo Visual) por
apresentarem uma configuracdo de trafego diferente da
estabelecida nas Regras do Ar.

NOTA: Genericamente, 0s espacos aéreos controlados
correspondem as Classes A, B, C, D e E dos espacos aéreos
ATS.
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9.2.5 - ESPACOS AEREOS CONDICIONADOS

Os espacos aéreos condicionados sd8o0 espacos aéreos
restritivos a circulacdo aérea geral, de dimensdes definidas,
constituindo-se de &reas proibidas, restritas e perigosas,
com limites indicados nas cartas aeronauticas e manuais (AlP-
BRASIL, SID, IAL) do DECEA, identificadas, respectivamente,
pelas letras “P”, “R”, e “D”, precedidas do indicativo de
nacionalidade (SB) e seguidas de trés algarismos em que 0
primeiro indica a regido na qual ela se situa e os dois

ultimos, o nimero da area.

9.2.5.1 - ESPACO AEREO PERIGOSO:

Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do

qual possam existir, em momentos 280 - 210

FERIGDEA =7
especificos, atividades perigosas para o e
voo de aeronaves.

Ex: treinamento de aeronaves civis, nao

sendo permitidas acrobacias. =8 -z

FROIBIDA 103
GHD

9.2.5.2 - ESPACO AEREO PROIBIDO:

Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o —
REITRITA

territdrio ou mar territorial brasileiro, FL &0

dentro do qual o voo de aeronaves é proibido.
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Ex: refinarias, fabrica de explosivos, usinas hidrelétricas e areas de

seguranca nacional.

9.2.5.3 - ESPACO AEREO RESTRITO: Espaco aéreo de

dimensdes definidas, sobre o territério ou mar territorial

brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é restringido
conforme certas condi¢gfes definidas.
Ex: langamento de paraquedistas, exercicio de tiro, langcamento

de foguetes, etc.

Exemplos:
= SBP409 - area proibida n° 09, situada na area de
jurisdicdo do IV COMAR.

= SBR612 - area restrita n° 12, situada na area de
jurisdicéo do VI COMAR.

= SBD510 - area perigosa n° 10, situada na area de
jurisdicdo do V COMAR.
9.2.5.4 — REPRESENTACAO GRAFICA NA CARTA

Identificacdo da area
Limite superior--—---------
Limite inferioF----------
Limite lateral - ____________=3
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9.3 - DESIGNACAO ESQUEMATICA DO ESPACO AEREO

Os Espagos Aéreos ATS tém dimensdes definidas e serdo
classificadas alfabeticamente de A até G. Para cada tipo de
espaco aéreo serdo estabelecidas as regras de operagéo
assim como os servicos ATS neles prestados.

As classes “A, B, C, D e E” serao atribuidas aos espagos
aéreos controlados, a classe “F” fica reservada as areas e rotas
de assessoramento e a classe “G” fica reservada as Regibes
de Informacéo de Voo (FIR).

Esta classificacdo dos espacos aéreos ATS é uma

padronizagdo internacional e seu objetivo foi dar maior
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assisténcia aos voos VFR em determinadas porc¢des do espaco

aéreo e na sua convivéncia com o trafego IFR.

9.3.1 — AEROVIA (AWY)

Area de controle ou parte dela, disposta em forma de

corredor. As aerovias (AWY) inferiores terdo a seguinte
classificagéo:

Classe A: acima do FL 145

Classe D: do nivel minimo da aerovia até o FL 145

(inclusive).

3 —"l‘ - l
o — _f.aa-#’—‘ -

:-;n ::(s‘ 15

basd i /1

— L
} CLASSE ALFA pe J
o l
-
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9.3.1.1 — DIMENSAQO DAS AEROVIAS:

Inferiores

Limite vertical superior  Fl 245 inclusive

Limite vertical inferior 500 ft abaixo do nivel minimo da aerovia

Limites laterais 16nm (30 km) de largura, estreitando-se
a partir de 54nm (100 km) antes de um
auxilio-radio, atingindo sobre este a largura
de 8nm (15km).

Superiores

Limite vertical superior  UNL (ilimitado)

Limite vertical inferior Fl 245 exclusive

Limites laterais 43nm (80 km) de largura, estreitando-se a
partir de 216nm (400km) antes de um auxilio
radio, atingindo sobre este a largura de
21,5nm (40km).
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9.3.1.2 - AEROVIA INFERIOR
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9.3.2 - ROTAS ATS

S&o rotas que tem o objetivo de canalizar o

fluxo de trafego aéreo com o objetivo de nelas serem

proporcionados os servi¢cos de trafego aéreo.

NOTA: A expressao "ROTA ATS" se aplica, segundo o caso, a
aerovias, rota de assessoramento, rotas com ou sem controle,

rotas de chegada ou saida etc.

9.3.2.1 — DESIGNADORES DAS ROTAS ATS

As rotas ATS possuem designadores formados pelas letras que

identificam o tipo da aerovia e se as mesmas sao nacionais ou

internacionais. Para as aerovias internacionais temos o0s
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designadores A, B, G e R e para as aerovias nacionais temos o
designador W.

Para as RNAV (Rotas de Navegacdo Aérea)
internacionais temos os designadores L, M e N e para as
RNAYV nacionais temos o designador Z.

Para as rotas supersonicas temos o designador SP.

Apbs a letra segue-se um numero qualquer entre 1 e
999.

Se uma das Rotas ATS indicadas acima estiver no
espagco aéreo superior a mesma devera ser precedida do
designador “U”.

9.3.2.2 — IDENTIFICACAQ DAS ROTAS ATS

Identificacdo das Rotas ATS

AWY NACIONAL W | UW

AWY INTERNACIONAL A | UA [B| UB [G|UG|R
RNAV NACIONAL Z | vz

RNAV INTERNACIONAL L |U |[M|[UM |N|UN
ROTAS SUPERSONICAS SP
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9.3.2.3 — DEFINICAO DE ROTAS ATS

Em funcdo dessas peculiaridades, as rotas ATS estdo assim

definidas:
Aerovias Areas de controle ou parte delas, disposta em
forma de corredores.
Rotas de Sao rotas dentro de uma FIR, onde se

Assessoramento presta o servico de assessoramento aos vO0S

IFR. Estas rotas sao classificadas como “F”.

Rota de Sao rotas dentro de uma FIR, onde se presta o
Informacéo de Voo | servico de informacdo de voo e alerta (FIS).

Estas rotas sao classificadas como “G”.

Rota de S&o rotas controladas estabelecidas somente
Navegacgdo Aérea | nos espagos aéreos superior com as mesmas
dimensdes das aerovias superiores e poderao
ser utilizados somente por aeronaves que
possam manter o sistema de navegacdo de
area que consiste na utlizagdo de
equipamentos autbnomos de navegacéo, tais

como, Inercial, Omega, Doppler, etc.

Rota Supersonica | Sao rotas controladas classe “A”,
estabelecidas exclusivamente para Vvo0S

supersoénicos. As rotas supersdnicas nao sao




Regulamentos de Trafego Aéreo

estabelecidas no espaco aéreo brasileiro.

Corredor Visual Sao rotas ATS determinadas, cujo objetivo é
ordenar o fluxo de trafego VFR de modo a ndo

interferir com o trafego IFR.

T ¥, T = 7 7

/ NN , Log,

7 N . \\v it
;

5>

10 - SERVICOS E ORGAOS ATS

Os servicos de trafego aéreo (ATS) serdo
prestados em todo espaco aéreo brasileiro. Para que o servico
ATS seja prestado ele esta dividido em:
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ATC - Servico de Controle de Trafego
Aéreo
ATS => FIS - Servico de Informacao de Voo
AS - Servico de Alerta

Os Servicos a serem prestados a uma aeronave dependera do
tipo de voo, dos equipamentos da aeronave e do tipo de
espaco aéreo sobrevoado.

O servico de controle é o servico ATS mais
importante que existe, pois nele esta incluido o controle,
informacgé&o e alerta. Assim como o servico de informacéo de
voo inclui o servico de Alerta.

O servigo de alerta nunca sera prestado
isoladamente pelos 6rgéaos ATS.

Controle Informacéo
Informacdo Alerta

Alerta
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10.1 - SERVICO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO
ATC

E a atividade estabelecida para manter
ordenado e continuo o fluxo de trafego aéreo nos espacgos
aéreos controlados onde sao emitidas autorizacbes de
controle. O ATC sera proporcionado:

1. atodos voos IFR, nos espagos aéreos classes A, B, C,
DeE;

2. a todos voos VFR, nos espagos aéreos classes B, C e
D;

3. a todos os voos VFR especial nos espacos classes C
ouD;e

4. atodo trafego VFR nos aer6dromos controlados.

Existem 3 tipos de Servigos de Controle, cada um com seu

respectivo 6rgao e area de jurisdigéo.

Funcéo Sigla Espaco que controla
Controle de Aer6dromo TWR ATZ
Controle de Aproximagéao APP CTR/ITMA
Controle de Area ACC CTA/UTA
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Cada aeronave devera estar sob controle de somente
um 6rgdo ATC e um determinado espaco aéreo controlado

estara sob jurisdicdo de um Unico 6rgéo ATC.

10.2 - SERVICO DE INFORMACAO DE VOO (FIS)

Servico prestado por todos os 6rgdos do

Servico de Trafego Aéreo as aeronaves que, por qualquer
meio, tenham dado conhecimento de seu voo, com a finalidade
de prestar informacdes Uteis a realizacdo segura e eficiente
dos voos.

Quando um ¢6rgdo ATC  prestar,
simultaneamente, o servico de Informacdo de Voo e 0 Servico
de Controle de Trafego Aéreo, a prestacdo do ATC tera
precedéncia sobre o FIS. Assim, as aeronaves que se
encontrarem sob servico de controle devem ser atendidas
primeiramente aquelas que estejam apenas sob servico de
informacgé&o de voo.

As Informacdes serdo as seguintes:

SIGMET - Fendbmenos meteoroldgicos na rota que

possam afetar a segurancga de voo;
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- aerddromos;
Alteracfes em - auxilios a navegacao aérea,
condicdes
meteoroldgicas - servico de trafego aéreo;

Informacgdes sobre perigo de abalroamento nos Espacos

aéreos classe C/D/E/F e G.

O Servigo de Informagéo de Voo (FIS) sera
prestado os voos VFR e IFR na FIR através do ACC
responsavel pela area. O FIS sera prestado pelos seguintes

6rgaos:

ACC - Regiéo de Informacdo de Voo e AWY inferiores abaixo
do FL 150;

APP - Area de Controle Terminal abaixo do FL 145 aos voos

VFR Zona de Controle aos voos VFR

TWR - nas vizinhangas dos aerd6dromos além dos limites da
ATZ
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10.3 - SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE
AERODROMO (AFIS)

A finalidade é prestar o Servico de Informacdo de Voo
nos aerédromos que nado disponham de érgdo ATC, com a
finalidade de proporcionar informagbes que assegurem a
conducao eficiente do trafego nesses aerédromos.

O AFIS sera prestado a todo trafego em operacdo na
area de movimento e a todo trafego em voo no espago aéreo
inferior num raio de 50 km (27 NM) do aer6dromo.

O AFIS ser4d prestado por uma estacdo de
telecomunicacdes aeronauticas localizada no aerédromo e
identificada como “Radio”.

A estacdo de telecomunicacdes aeronauticas prestara o
Servigo de Informag&o de Voo e, adicionalmente, o Servico de
Alerta.

Nos aerédromos nao controlados, sede de um APP, o

AFIS serd prestado por este 6rgao.

10.4 - SERVICO AUTOMATICO DE INFORMACAQO
TERMINAL (ATIS)

Servico de Informacdo de Voo automatico de uso
comum e atualizadas para aeronaves que chegam e para as

que partem, disponivel durante 24 horas ou parte desse tempo,
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em areas de controle terminal, referidas a determinado
aer6dromo, com o objetivo de aumentar a eficiéncia do controle
pela diminuicdo do congestionamento das frequéncias de
comunicagdo através da transmissao automatica e repetitiva de
informagdes de rotina, mas essenciais ao trafego.

Cada mensagem ATIS sera identificada por um
designador representado por uma letra do alfabeto, devendo os
designadores usados seguir a ordem alfabética, iniciando a
sequéncia a partir de 00:00 UTC.

As informacdes serdo fornecidas através
de uma frequéncia especifica ou através da frequéncia de um
auxilio-radio navegacional em VHF. O piloto devera acusar o
recebimento das informagBes ATIS no primeiro contato com o
6rgdo ATS. Na saida acusard o recebimento para TWR, na
chegada acusara ao APP.

Ao responder as aeronaves ou no ponto previsto em
procedimentos em vigor, no caso de aeronaves chegando, o
o0rgdo ATC deverd informar o ajuste de altimetro (QNH)
atualizado.

A informacao ATIS conterd os seguintes elementos:
1. Nome do aer6dromo, hora da observacao,
INFORMACAO (designador);
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Direcdo e velocidade do vento médio na superficie e
suas variacoes

Significativas;

Visibilidade, incluindo varia¢cGes significativas e, caso
disponivel, o alcance visual na pista;

Condicdes meteoroldgicas presentes;

Quantidade e altura da base das nuvens ou o TETO,
guando for o caso;

Ajuste de altimetro (QNH);

Temperatura;

Outras informac6es meteoroldgicas significativas;
Designador do procedimento de descida se for o caso;
Pista em uso;

Pista em uso para decolagem, se diferente da utilizada
para pouso;

InformacgBes adicionais de interesse para navegacao,
pouso e decolagem, quando necessario; e

Uma instrucdo no sentido de que, ao estabelecer
contato inicial com érgdo pertinente, o piloto acuse o
recebimento de mensagem ATIS, incluindo o

designador.
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Exemplo:

internacional do rio de janeiro — informagéo alfa — 12:30 —
espere procedimento localizador x-ray pista uno cinco — pouso
pista uno cinco — decolagem pista uno zero — nivel de transi¢éo
zero meia zero — glide slope pista uno cinco fora de servico —
vento uno dois zero graus oito nds — rajada dois zero nds —
visibilidade dois mil metros — rvr uno oito zero zero metros —
pancada de chuva — quatro oitavos cumulos-nimbos uno mil
pés — temperatura dois uno graus - ajuste uno zero uno uno —
cumulos-nimbos setor este/sudeste— informe que recebeu

informacgéo alfa.

10.5-SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO

O servigo de assessoramento de trafego aéreo, tem por
objetivo tornar a informagc@o sobre perigos de colisdo mais
eficaz do que mediante a simples prestacdo do servico de
informacédo de voo e sera proporcionado as aeronaves que
efetuarem voos IFR em espacos aéreos de assessoramento ou
rotas de assessoramento (espagco aéreo classe F). Tais
espacos aéreos ou rotas serdo especificados nas cartas
publicadas pelo DECEA.
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O servico de assessoramento de trafego aéreo néao
proporciona o0 mesmo grau de seguranca nem pode assumir as
mesmas responsabilidades que o servico de controle de
trafego aéreo, com respeito a prevencao de colisdes, haja vista
gue as informacdes relativas ao trafego nessa area de que

dispde o 6rgdo ATS podem ser incompletas

10.5.1 - AERONAVES QUE UTILIZAM O SERVICO DE
ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREQO

Os voos IFR que utilizarem o servico de assessoramento de
trafego aéreo deverdo cumprir 0s mesmos procedimentos que
se aplicarem aos voos IFR controlados, com excec¢do do
seguinte:

» 0 Plano de Voo e as mudangas do mesmo néo estédo
sujeitas a autoriza¢des, uma vez que o0 0rgdo ATS sO
proporcionara assessoramento através de informacfes
de trafego e avisos para evitar trafego; e

» compete ao piloto em comando decidir se seguira ou
ndo as sugestbes e devera comunicar sua decisdo ao
orgdo que presta o servico de assessoramento de

trafego aéreo.
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10.6 - SERVICO DE ALERTA (AS)

E a atividade estabelecida para assegurar
a presteza do acionamento dos recursos de busca e
salvamento. Este servico é prestado a toda e qualquer
aeronave que os 6rgaos ATS tenham conhecimento. Caso o
voo se realize na FIR entre aer6dromos que nhao possuam
nenhum Orgdo ATS este servico é prestado através do

explorador da aeronave.

SERVICO DE ALERTA SERA PRESTADO:

» atodas as aeronaves voando segundo as regras de voo por
instrumentos;

» atodas as aeronaves voando segundo as regras de voo
visual, exceto aquelas cujo voo ndo tenha sido
notificado aos 6rgdos ATS;

» a todas as aeronaves que se saiba ou se suspeite de

gue estejam sendo objetos de interferéncia ilicita.
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10.8 - SERVICOS ATS PRESTADOS NOS AERODROMOS

No Brasil existem basicamente trés tipos de aerédromos:

1 |Aerédromos Controlados

2 |Aerc')dromos nao controlados com érgdo ATS

3 |Aerédromos ndo controlados sem 6rgdo ATS

A grande maioria dos aer6dromos brasileiros esti
incluido no terceiro item, que sao principalmente o0s
aerédromos privados.

10.9 - AERODROMO CONTROLADO

Aerédromo no qual se presta servico de controle de

trafego aéreo para o trafego do aer6dromo.

NOTA: A expressdo “AERODROMO CONTROLADO” indica
que o servigo de controle de trafego aéreo € prestado para o
tradfego de aerddromo, porém nado implica necessariamente a

existéncia de uma zona de controle”.

As TWR transmitirdo informacbes e
autorizacdes as aeronaves sob seu controle para conseguir um

movimento de trafego aéreo seguro, ordenado e rapido no
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aerodromo e em suas proximidades com o objetivo de evitar

abalroamento entre aeronaves:

» Voando nos circuitos de trafego de aerédromo;
» Operando na area de manobras;
» Pousando e decolando;
» Veiculos operando na area de manobras;
> Operando na Vi~ i o g 1 0 R0 B L9
area de am vavtoans L1950 Np— s
= T == T T T T =
manobras e os
obstaculos
existentes i
nessa area.
Os limites da |
ATZ sado variaveis, =
porém em alguns | \
aer6dromos estes S35 e o
limites estio | e L | w
estabelecidos na carta o S = . N 1 '

VAC (Carta de
aproximacdo  visual),
por apresentarem

(Ey ALTIzAnO
13- Tomue £ ameweTias mwy koI HED AU Ho reelooo HoTues,

=
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circuitos de trafego diferente do padrdo estudado nas Regras
do Ar.

A TWR para exercer o servico de controle emite autorizacdes

e informac0fes a respeito de trafego conhecido.

E vedada a operacdo de aeronaves sem radio em
aerédromos providos de TWR, exceto nos casos
seguintes, mediante prévia coordenacdo com a TWR em

horéario que ndo causem prejuizo ao trafego do aerédromo:

> Voo de translado de aeronaves sem radio;

» Voo de planadores e de aeronaves sem radio
pertencentes a  aeroclubes sediados nesses
aerodromos.

Nos casos citados acima ou quando
houver falha de comunicacbes, as aeronaves serao
controladas através de sinais luminosos.

Caso a autorizacdo ndo seja conveniente
ao piloto em comando da aeronave, em face de seu
desempenho ou por outra razao qualquer, podera solicitar
outra autorizacdo a qual sera atendida sempre que nao houver

prejuizo ou conflito para o trafego.
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Quando em voo VFR, nas proximidades

de um aer6dromo ou durante o taxi, serd responsabilidade do

piloto em comando da aeronave:

1.

Manter escuta na frequéncia apropriada de
transmissdo da TWR a partir do momento em que
acionar os motores, nas partidas, e até a parada total
dos motores, nas chegadas;

Manter-se em condicbes de transmitir, a qualquer
momento, na frequéncia de escuta da TWR;

Cumprir as autorizagdes de trafego aéreo emitidas pela TWR;

Fazer chamada inicial a TWR e informar ao atingir as

posicgdes criticas;

Prestar quaisquer informacdes Uteis ao controle e a

seguranca do trafego aéreo.

NOTA: A partir do momento em que as portas de embarque de

uma aeronave sao fechadas e o0s motores postos em

funcionamento cessam a jurisdicdo do administrador do

aeroporto sobre a aeronave partindo.
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10.10 — COTEJAMENTO DE MENSAGENS

Algumas autorizacdes sao muito importantes e devem ser

cotejadas pelos pilotos:

>

YV V. V V VYV V

Entrar, regressar, cruzar pela pista em uso;

Autorizacdo de pouso e decolagem;
Autorizagdo condicional,
Autorizagéo de Fl e altitude;
Autorizagao de proas e velocidades;
Ajuste do altimetro;

Cadigo transponder.

10.11 - CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

Os elementos basicos do circuito de trafego sao:

PERNA CONTRA O VENTO

X L
vn s

FINAL

A

. PERNA DO VENTO

PERNA BASE
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Perna Contra o Vento:

> E a trajetoria de voo paralela a pista em uso, no
sentido do pouso. Nesta situagdo normalmente as

aeronaves estao com vento de proa.

> Pernade Través:

> E a trajetéria de voo perpendicular a pista em uso
compreendida entre a perna contra 0 vento e a

perna do vento.

> Pernado Vento:

> E a trajetéria de voo paralela & pista em uso, no sentido
contrédrio ao pouso. Nesta situacdo normalmente as

aeronaves estdo com o vento de cauda.

» Perna Base:

> E a trajetéria de voo perpendicular & pista em uso
compreendida entre a perna do vento e a reta final.
Quando as aeronaves estiverem na perna base
reportardo a TWR a situagdo do trem de pouso

(baixado e travado).
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» Reta Final:
> E atrajetéria de voo no sentido do pouso e no
prolongamento do eixo da pista, compreendida entre

a Perna Base e a cabeceira da pista em uso.

Uma aeronave estard numa reta final
longa quando ela estiver no segmento de aproximacao final a
uma distancia de 7km (4NM) do ponto de toque, ou quando
numa aproximacao direta estiver a 15km (8NM) do ponto de
toque.

Quando uma aeronave se encontrar no
segmento final de procedimento IFR tera prioridade sobre
outra aeronave que esteja no circuito de trafego visual, assim
como uma aeronave que pousa tem prioridade sobre a
aeronave que decola.

A posicéo do circuito de trafego em que,
normalmente, a aeronave recebe da TWR o nUmero de

seqUéncia de pouso é o ponto médio da perna do vento.
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O circuito de trafego padrdo sera
efetuado a uma altura de 500 pés (para helicépteros), 1000
pés (para aeronaves a hélice) e de 1500 pés (para
aeronaves a jato) sobre a elevacado do aerédromo e todas as
curvas realizadas pela esquerda.

1500 pés altura

500 pés altura @”(

10.12 - POSICOES CRITICAS DAS AERONAVES NO
CIRCUITO DE TRAFEGO E NO TAXI

Sao as posicdes das aeronaves no circuito de trafego e

no taxi em que as aeronaves recebem normalmente
autorizacdes da TWR quer seja por radio, quer seja por sinais

luminosos.
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A numeracdo das posicbes criticas, a
seguir, ndo deve ser utilizada nas comunicagdes “terra-aviao”
durante uma autorizacdo de controle de trafego aéreo.

Posicéo 1.

A aeronave pede autorizacao para o taxi para decolagem ou
para dirigir-se a outro local do aerédromo. Serdo dadas as
autorizacdes correspondentes e pista em uso, quando for o

caso.

Posicéo 2. (PONTO DE ESPERA)
Se houver tréfego que possa interferir, a aeronave que vai
partir, serd mantida nesse ponto a 90° com a dire¢éo de pouso,
Normalmente nessa posicdo serdo testados 0s motores.
Quando duas ou mais aeronaves atingirem essa posicéo,
dever&do manter-se a 45° com a dire¢do do pouso.

Na intersecdo da “taxiway” com a
cabeceira da pista, normalmente existe uma linha tracejada a
qual as aeronaves ndo deverdo ultrapassar como mostra na

figura.

——
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Quando estas marcas nao forem visiveis ou ndo existirem, as

aeronaves deverao manter-se a uma distancia nao inferior a:

» 50 m da lateral da pista, quando o seu comprimento

for igual ou superior a 900 m.

» 30 m da lateral da pista, quando o seu comprimento
for inferior a 900 m.

Posic&o 3. E a posicédo da aeronave alinhada na cabeceira da
pista. Nesta posicdo a aeronave recebera autorizacdo para

decolagem, caso ndo tenha sido autorizada na posicao 2.

Posic&o 4. E a posicéo da aeronave no circuito de trafego, que
vai do ponto médio da perna do vento até o ponto médio da
perna base. Nesta posicdo serd dada a autorizacdo de pouso

ou nimero na sequéncia de pouso.

@,

PISTA EM USQ
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Posicio 5. E a posicdo da aeronave na pista apos 0 pouso.
Nesta posicdo serd dadas a hora do pouso e a autorizacdo
para o taxi até o patio de estacionamento ou hangares. E o

transponder sera desligado.

Posicdo 6. Quando for necessario, sera dada nessa posicdo a
informag&o para o estacionamento. Numa situagdo normal a
aeronave ao ingressar no patio devera observar o sinalizador

de pétio para a orientacdo de estacionamento.

10.13 - POSICOES DE CONTROLE DA TWR

Em aerédromos onde exista um grande fluxo de trafego,
a TWR podera ser dividida em até 3 posicfes de controle, cujo
objetivo é descongestionar a frequéncia da TWR e facilitar o
controle das aeronaves.

As posicOes de controle podem ser:

1. Autorizac&o de Trafego: E uma das frequéncias da TWR

onde as aeronaves recebem a autorizacdo do plano de voo.
Depois de recebida esta autorizacdo, as aeronaves terdo 5
min. para chamar o controle solo e solicitar o acionamento dos

motores.

2. Controle Solo: E uma frequéncia da TWR onde as

aeronaves receberdo autorizagdo para acionamento dos
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motores e inicio de taxi. Apds receberem a autorizagdo de
acionamento as aeronaves terdo 5 min. para solicitar o inicio

de téxi, caso contrario as autorizacfes sera canceladas.

NOTA: Caso o0 aer6dromo nao possua a posicdo de
Autorizagdo de Trafego, a autorizacdo do plano de voo sera

fornecida na frequéncia do controle solo.

3. Torre : E uma frequéncia da TWR para controle das
aeronaves no circuito de trafego e aeronaves pousando e

decolando.

10.13.1 — OPERACIONALIDADE DO AERODROMO

AERODROMO IMPRATICAVEL

Um aerédromo sera considerado impraticAvel quando as
operacdes de pouso e decolagem ndo puderem ser realizadas,
em virtude da degradacé@o do estado fisico do aerédromo. Os
fatores podem ser:

- Pista de pouso e/ou decolagem alagada;

- Aeronave acidentada na pista;

- Piso das pistas em mau estado de conservagéao;
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- Acesso a pista de pouso e/ou decolagem interrompidas;

- Superlotacdo da area de estacionamento; etc.

AERODROMO INTERDITADO

Um aerdédromo serd considerado interditado quando nele nao

forem permitidas operagcfes de pouso e decolagens por razdes
de seguranca interna. Entre os fatores que poderédo
determinar a interdicdo de um aerédromo, temos:

- Chegada e/ou saida da aeronave presidencial;

- Operacao militar; e/ou

- Ordem interna.

10.14 - INFORMACOES NECESSARIAS ANTES DA
DECOLAGEM

Antes de iniciar uma decolagem ¢é
imprescindivel que o piloto tenha conhecimentos das condi¢des
do aer6dromo. Estas informa¢des poderdo ser fornecidas aos
pilotos através:

> daTWR;

> de NOTAM;

> de radiodifusdo ATIS;
>

exibicdo de sinais no solo na area de sinalizacéo.
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A TWR fornecera também informacdes
relativas a operacdo das aeronaves tais como:
» Pista em uso
Direcédo e velocidade do vento
Ajuste do altimetro
Temperatura do ar
Visibilidade

Hora certa

YV V.V V V V

Autorizagéo do plano de voo

10.15 - SELECAO DA PISTA EM USO

A expressao “pista em uso” é empregada
para indicar a pista que a TWR considera mais adequada, em
um dado momento, para os tipos de aeronaves que se espera
pousar ou decolar no aer6dromo.

Normalmente, a aeronave pousara ou
decolar4d contra o vento, a menos que as condi¢cbes de
seguranca de trafego aéreo ou a configuracdo da pista

determinem que seja preferivel uma direcdo diferente.
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Na selecao da pista em uso a TWR devera
considerar outros fatores pertinentes além da direcdo e da
velocidade do vento na superficie, tais como:

1. Os circuitos de trafego do aerédromo;
2. O comprimento das pistas; e

3. Os auxilios para a aproximacgao e pouso disponiveis.

Sera considerado vento calmo somente

quando o vento de superficie for inferior a 1kt.

Quando o vento na superficie for de
velocidade inferior a 10 km (6 nés), as aeronaves serao
normalmente instruidas a usar a pista que oferecer maiores

vantagens, tais como:

> maior dimensao

> menor distancia de taxi, etc.

Entretanto, independentemente de valores,
a direcdo e a velocidade do vento na superficie serdo sempre

informadas as aeronaves.
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10.16 - MINIMOS METEOROLOGICOS PARA OPERACAOQ
VFR NO AERODROMO

Para fins aeronauticos, visibilidade &€ o maior valor entre os
seguintes:

a) a maior distdncia em que um objeto de cor escura e
de dimensbes satisfatérias, situado perto do chao, pode ser
visto e reconhecido, quando observado contra um fundo
luminoso.

b) a maior distdncia em que as luzes de 1000 candelas,
nas vizinhancas, podem ser vistas e identificadas contra um
fundo néo iluminado.

NOTA: Essas definicdes se aplicam as observacbes de
visibilidade disponibilizadas nos 6rgdos ATS, as observacgdes
da visibilidade predominante e minima notificadas no METAR e

SPECI, bem como as observacdes de visibilidade no solo.

Entende-se Teto como sendo a “altura
acima do solo ou agua, da base da mais baixa camada de
nuvens, abaixo de 6000 m (20.000 pés) que cobre mais da

metade do céu’.
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O 6rgédo credenciado para avaliar as
condicdes meteoroldgicas nos setores de aproximacédo e
de decolagem é a TWR.

- Os minimos meteoroldgicos de aerédromo para operacao
VFR sédo os seguintes:

- Teto : 1500 pés (450 m)

- Visibilidade: 5000 m.
- Os minimos meteorologicos de aerédromo para operagao

VFR de helicéptero sédo os seguintes:

HELICOPTEROS DIURNO NOTURNO
TETO 600 pés 1000 pés
VISIBILIDADE 1500 metros 3000 metros

10.16.1 - VOO VFR ESPECIAL

E o voo VFR controlado autorizado por um
APP, realizado dentro de uma CTR ou TMA, sob condicdes
meteorologicas abaixo de condicdes meteorolégicas visuais
(VMC).
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Serdo mantidas separacdes entre 0s voos
IFR e VFR especiais e entre estes, de acordo com 0s minimos
de separacgédo estabelecidos.

Poderdo ser autorizados voos VFR
Especiais para que as aeronaves entrem ou saiam de CTR ou
TMA, com pouso ou decolagens em aer6dromos localizados
dentro dos limites laterais destes espacos aéreos. Nestes
casos, 0s voos serdo conduzidos como VFR especiais somente
nos trechos compreendidos dentro desses espagos aéreos.

Adicionalmente o APP poderd autorizar
voos VFR especiais para operacgdo local dentro de uma CTR,

com decolagem e pouso ho mesmo aerédromo.
As condicdes para a realizagdo do voo VFR Especial séo:

» Somente poderdo ser realizados voos VFR
especiais no periodo diurno;

» As aeronaves deverdo estar equipadas com
transceptor VHF em funcionamento para
estabelecer comunicacdes bilaterais com os

6rgaos ATC apropriados;
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» As condicdes meteoroldgicas predominantes
nos aerédromos envolvidos deverdo ser iguais
ou superiores aos seguintes valores:

TETO - 300m ( 1000 pés)

VISIBILIDADE - 3000m ou valor constante da SID o que for maior.

» Preencher notificagéo de voo.

10.16.2 - CONDICOES METEOROLOGICAS ABAIXO DOS
MINIMOS

Quando as condicbes meteoroldgicas
estiverem abaixo dos minimos, todas as operagbes VFR
(pouso, decolagem e mesmo as aproximacdes) serdo
suspensas por iniciativa da TWR.

A TWR devera tomar as seguintes providéncias:

1. Suspender todos os voos VFR ou obter autorizacdo para
operacao VFR Especial;

2. Notificar ao ACC e o APP das medidas tomadas;

3. Notificar a Sala AIS e esta informara a administracao do

aeroporto.



Regulamentos de Trafego Aéreo

10.17 - ORDEM DE PRIORIDADE PARA POUSO E
DECOLAGEM

Uma aeronave que esta pousando ou se
encontra nas Ultimas fases de uma aproximacéo final para
pousar tera, normalmente, prioridade sobre uma aeronave que
esta preste a partir.

As partidas serdo liberadas normalmente
na ordem em qQue as aeronaves acusem prontas para
decolagem, mas podera ser seguida uma ordem diferente para
possibilitar o0 maior nimero de partidas com a minima demora.
10.17.1 - PRIORIDADE PARA DECOLAGEM

Independentemente da sequéncia em que

iniciarem o taxi ou chegarem & POSICAO 2, a seguinte
prioridade devera ser observada na sequéncia de decolagem:
Aeronave em missao de defesa aeroespacial;

1. Operacao militar (missdo de guerra ou de seguranca
interna);

2. Aeronave transportando ou destinada a transportar
enfermo ou lesionado em estado grave, que necessite
de assisténcia médica urgente, ou 6rgao vital destinado
a transplante em corpo humano;

3. Aeronave em operagao SAR,;
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4. Aeronave conduzindo o Presidente da Republica;
Aeronave em operacao militar (manobra militar); e
Demais aeronaves, na sequéncia estabelecida pelo

6rgao de controle.

s =
20 50
30 :x;ﬂ_-_%__ 6 . i -,_

10.17.2 - PRIORIDADE PARA POUSO

Excluindo-se o caso de aeronave em

emergéncia que de nenhum modo podera ser preterida, a
seguinte ordem de prioridade devera ser observada na
sequéncia de pouso.

1. Planadores;

2. Aeronave transportando ou destinada a transportar
enfermo ou lesionado em estado grave, que necessite
de assisténcia médica urgente, ou 6rgdo vital destinado
a transplante em corpo humano;

3. Aeronave em operagao SAR;
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4. Aeronave em operacgdo militar (missao de guerra ou de
seguranca interna);

5. Aeronave conduzindo o Presidente da Republica;
Aeronave em operagao militar (manobra militar); e
Demais aeronaves, na sequéncia estabelecida pelo

orgéo de controle. 1

Uma aeronave que se encontrar no
segmento final de um procedimento de aproximacdo por
instrumentos ter4, normalmente, prioridade sobre outra

aeronave que estiver no circuito de trafego visual.
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10.18 - CONTROLE DAS AERONAVES QUE SAEM

A uma aeronave partindo, normalmente

nao sera permitido

In I CI ar a. LIMITES DE POSICAO QUE DEVEM SER ALCANCADOS POR
UMA AERONAVE POUSADA (A) OU DECOLANDO (B OU C) PARA
QUE UMA OUTRA SEJA AUTORIZADA A POUSAR OU DECOLAR.

decolagem até que

a aeronave s
precedente tenha 7777‘&777 o Y
4,-*]? =
cruzado o final da ‘
\ \jg//
pista em uso, ou # Y

tenha iniciado uma

curva, ou até que todas as aeronaves que tenham pousado,
anteriormente e aquelas que estejam prestes a partir, estejam

fora da pista em uso.

A fim de acelerar o fluxo de trafego aéreo,
podera ser autorizada a decolagem imediata de uma aeronave
antes que esta entre na pista. Ao aceitar tal autorizagéo, a
aeronave devera taxiar para a pista em uso e decolar sem
deter-se nela.

As aeronaves que partirem com plano de
voo VFR, salvo instru¢gdes em contrario da TWR ou do APP,

deverdo manter escuta na frequéncia do o6rgdo ATC
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responsavel pelo espaco aéreo até o limite da TMA ou CTR,
quando néo existir TMA.

10.19 - EFEITO DA ESTEIRA DE TURBULENCIA SOBRE AS
AERONAVES

1/ fiti AN
) A\
’ W\
v'{" ) u\:\\‘\‘\

VA3

Existem trés efeitos basicos:

o Balango violento
o Perda de altura ou velocidade ascensional

o Esforcos de estrutura

Torre de comando /‘7 Glide Path
o, "’/‘
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O perigo maior é o balango violento da aeronave que
penetra a esteira até um ponto que exceda sua capacidade de
comando para resistir a esse efeito. Se 0 encontro com o
vortice ocorrer na area de aproximacédo, seu efeito sera maior
pelo fato de a aeronave que seguir atrds se encontrar numa
situacao critica com relagdo a velocidade, empuxo, altitude e
tempo de reacéo.

Para efeitos de esteira de turbuléncia as aeronaves foram
classificadas em trés categorias, de acordo com 0 peso
méaximo de decolagem declarado no certificado de

aeronavegabilidade.

|Pesada 136.000 Kg ou mais

|Média Inferior a 136.000 e superior a 7.000 Kg

|Leve 7.000 Kg ou menos

NOTA: Excepcionalmente, os minimos de separacdo
relacionados a esteira de turbuléncia do Airbus A380-800 estéo

dispostos em regulamentacgéo especifica.
Dever4 ser aplicado um minimo de 3

minutos entre uma aeronave LEVE ou MEDIA que pousa apds

uma aeronave PESADA.
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As aeronaves decolando devera ser

aplicado um minimo

de 2 minutos entre

uma aeronave S —

LEVE ou MEDIA R — e
que decola apos )

uma aeronave 1

PESADA quando as

aeronaves utilizam:
1. A mesma pista;
2. Pistas paralelas separadas menos de 760 m;
3. Pistas transversais, se as trajetdrias de voo projetadas
se cruzam;
4, Pistas paralelas separadas por 760 m ou mais, se as

trajetorias de voo projetadas se cruzam.

2 minutos Vent
' ento

Menos de 760m g

P
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2 minutos -

T

Todm ou mais

[ a—

10.20 - CONTROLE DAS AERONAVES NO CIRCUITO DE
TRAFEGO

As aeronaves em voo VFR deveréo
estabelecer contato radio com a TWR quando se encontrarem
pelo menos a 5 minutos de voo do aerdédromo a fim de receber
autorizacao para entrada no circuito de trafego.

No circuito de trafego as aeronaves serao
controladas para que se proporcionem as separa¢fes minimas
com excec¢Oes das seguintes:

a. Aeronaves em voo de formacao;
b. Aeronaves em operacédo militar;
c. Aeronaves operando em pistas paralelas que

permitam pousos e decolagens simultaneas.



Regulamentos de Trafego Aéreo

11 - AERONAVES EM EMERGENCIA

A aeronave em emergéncia que estiver em situacdo de

urgéncia ou socorro devera utilizar, por meio da radiotelefonia,

a mensagem (sinal) correspondente.

Vejamos alguns tipos de emergéncia que poderemos

encontrar:

Descida de Emergéncia;

Aeronave Perdida;

Aeronave em voo IMC com piloto ndo habilitado;
Parada de Motores;

Fogo a Bordo;

Falha de Pressurizacao;

Pane de Trem de Pouso;

Pouco Combustivel;

Formacéo de Gelo;

Interferéncia llicita; e

Falha de Comunicacdes Aeroterrestres.

11.1 - AS CONDICOES DE URGENCIA E SOCORRO SAOQ:

- Urgéncia (PAN, PAN, PAN): Uma condicdo que

envolve a seguranca da aeronave ou de alguma pessoa a

bordo, mas que ndo requer assisténcia imediata,
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- Socorro (MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY): Uma
condicdo em que a aeronave encontra-se ameagada por um
grave e/ou iminente perigo e requer assisténcia imediata.

Nota: A condicdo de socorro refere-se também a
situacdo de emergéncia em que o acidente aeronautico é

inevitavel ou ja consumado.

11.3 - EMERGENCIAS NO POUSO

O piloto de uma aeronave em vo00, que esteja em
emergéncia, de maneira geral decidird pelo pouso, caso néo
consiga solucionar a pane. De acordo com a anormalidade
apresentada, esse pouso sera classificado como “de
emergéncia” ou “for¢cado”.

» Pouso forgado
Pouso ditado pela situacdo de emergéncia tal
gque a permanéncia da aeronave no ar, ndo deva
ser prolongada sob pena de grave risco para 0S
seus ocupantes.

» Pouso de Emergéncia
Pouso e consequéncias imprevisiveis que,
embora nédo constituindo um pouso forcado,
requer precaucdes especiais em virtude de
deficiéncias  técnicas  apresentada  pela

aeronave.
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11.4 - OPERACAO DE AERONAVES SEM COMUNICACAO
COM A TORRE

Nos casos em que nao sejam possiveis as
comunicacdes em radiotelefonia com as aeronaves, as TWR
usardo pistolas de sinais luminosos que emitem fachos
luminosos na cor selecionada pelo controlador (verde,

vermelha ou branca) para transmitir suas instrucoes.

O alcance normal das pistolas de sinais luminosos é de:
» duranteodia: 5km (2,7 Nm)
» e a noite :15km (8 Nm)
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11.4.1 - SINAIS EMITIDOS E SEUS SIGNIFICADOS

SIGNIFICADO
COR ETIPO DO MOVIMENTO AERONAVES | AERONAVES EM
SINAL DE PESSOAS E NO SOLO VOO
VEICULOS
Verde Continua Né&o aplicavel Livre Decolagem | Livre Pouso

Verde Intermitente

Livre Cruzar a Pista
ou Deslocar na
Pista de Taxi

Livre Taxi

Regresse e Pouse

Vermelha Continua

Mantenha Posicao

Mantenha Posicéo

De Passagem a outra
aeronave, continue no
circuito

Vermelha
Intermitente

Afaste-se da pista
ou da pista de taxi

Afaste-se da pista

Aerddromo
impraticavel, ndo
pouse

Branca Intermitente

Regresse ao
estacionamento

Regresse ao
estacionamento

Pouse neste
aerédromo e dirija-se
ao estacionamento

Vermelha Pirotécnica

Né&o aplicavel

Néo aplicavel

Né&o obstante
qualquer instrucdo
anterior, ndo pouse
por enquanto
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/ gy
RN
AERONAYES MO TAXI

3 f’T(lRRI-’, d}:"

11.4.2 - NOTIFICACAO DO RECEBIMENTO DOS SINAIS
POR PARTE DA AERONAVE

As aeronaves acusardao 0 recebimento dos sinais

luminosos emitidos pela TWR. Da seguinte maneira:

durante o dia:
» em voo: balancando as asas;

» no solo: movendo os aileron ou leme de direcéo.

durante a noite:

» emitindo sinais intermitentes, duas vezes, com os farois

de pouso da aeronave ou, se nao dispuser deles,
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apagando e acendendo duas vezes as luzes de

navegacao.

12 - AERODROMO NAO CONTROLADO COM ORGAO ATS

Alguns  aerédromos, mesmo sendo

homologados ou autorizados para operagdo IFR, ndo possuem
TWR, portanto, ndo sdo controlados. Porém, nesses
aer6dromos exige-se que no minimo seja prestado o Servico
de Informacao de voo de aerédromo (AFIS) por um érgéao ATS.
Normalmente esse 6rgdo serd uma estacdo radio de
Telecomunicacfes Aeronauticas.

Se porventura um aer6dromo néo
controlado for sede de um APP como é o caso de Bauru, entao
0 AFIS sera prestado por este 6rgao.

O AFIS sera proporcionado a todo trafego
aéreo em operagdo, na area de movimento e a todas as
aeronaves em VOO no espaco aéreo inferior num raio de 50 Km
(27 NM) do aer6dromo do solo até o FL 245.

12.1 - OPERACAO DE AERONAVE SEM RADIO

E vedada a operacdo de aeronaves sem radio em

aerodromos providos de AFIS, exceto nos casos seguintes,
mediante prévia coordenacdo e em horarios que ndo causem

prejuizo ao trafego do aerédromo:
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> Voo de translado de aeronaves sem radio;

A\

Voo de aeronaves agricolas sem radio e;
» Voo de planadores e de aeronaves sem radio
pertencentes a  aeroclubes sediados nesses

aerédromos.

12.2 - CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

Nos aerddromos onde é prestado o AFIS,

0 circuito de trafego padrao segue os preceitos estabelecidos
nas Regras do Ar.
Nesses aerédromos séo proibidos:
> Pouso direto;
» Circuito de trafego pela direita ou curvas a direita ap6s
decolagem (a menos que haja carta de aproximacao

visual especifica).

12.3 - RESPONSABILIDADE DOS PILOTOS

Durante as operacfes de aproximacdo e
de pouso, movimento de superficie e saidas, € de
responsabilidade do piloto em comando, reportar ao 6érgao que

presta o servico AFIS as seguintes informacdes:
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» O procedimento de aproximacdo ou saida por
instrumentos que serd executado, bem como as fases
sucessivas do procedimento, altitudes ou niveis de voo
gue for atingindo;

» A pista escolhida antes de entrar no circuito de trafego
ou iniciar o taxi;

» As posi¢cOes criticas no circuito de trafego e taxi do
aer6dromo;

» As horas de pouso e decolagem;

» A situacdo do trem de pouso (baixado e travado)
guando a aeronave se encontrar na perna base de
circuito de trafego ou na aproximacdo final de um

procedimento IFR.

12.4 - AERODROMO NAO CONTROLADO SEM ORGAO ATS

Nesses aerédromos utilizam-se sinais

visuais no solo para fornecer aos pilotos informacdes Gtil para
uma operagao segura.
Os sinais visuais no solo fazem parte de documento especifico

da ICAO / OACI e séo os seguintes:

Observacao: Estes sinais poderdo ser utilizados mesmo em

aer6dromos controlados de acordo com a necessidade.
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SALA AIS
A letra "C", em cor preta, colocada verticalmente sobre um
fundo amarelo, indica a localizacdo da Sala AlS.

C

POUSO PROIBIDO

Um quadrado vermelho com diagonais amarelas, quando
colocado em uma area de sinalizacao, indica que 0s pousos
estdo proibidos e que é possivel que perdure tal proibi¢ao.

NECESSIDADE DE PRECAU(;C)ES ESPECIAIS DURANTE A
APROXIMACAO E O POUSO

Um quadrado vermelho com uma diagonal amarela, quando
colocado na é&rea de sinalizagdo do aerddromo, indica que,
devido ao mau estado da area de manobras ou por qualquer
outra razdo, se deve tomar precaucles especiais durante a
aproximacao para 0 pouso ou durante 0 pouso.

USO DE PISTAS E PISTA DE TAXI

Um haltere branco, quando colocado na area de sinalizacao,
indica que as aeronaves devem pousar, decolar e taxiar,
exclusivamente nas pistas pavimentadas ou compactadas.
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=0

A mesma figura, indicada acima, porém com dois tragos pretos,
cortando os discos perpendicularmente a barra, quando
colocada na area de sinalizacdo, indica que as aeronaves
devem pousar e decolar, exclusivamente, das pistas
pavimentadas, contudo as demais manobras ndo necessitam
limitar-se a essas pistas ou as de taxi.

PISTA DE POUSO OU PISTA DE TAXI IMPRATICAVEL
Cruzes de cor contrastante (nica, branca ou amarela,
dispostas horizontalmente em pistas de pouso ou taxi ou em
parte destas, indicam uma area impropria para 0 movimento de
aeronaves.

SENTIDOS DE POUSO OU DECOLAGEM

Um "T" horizontal branco ou cor laranja indica o sentido de
pouso ou decolagem, os quais devem ser efetuados no sentido
base do "T" para a barra horizontal.

NOTA : A noite, o "T" devera ser iluminado ou balizado com
luzes de cor branca.

]
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Um grupo de dois algarismos, colocado verticalmente na Torre
de Controle do aerédromo ou préximo dela, indica as
aeronaves que estdo na area de manobras, a direcdo de
decolagem expressa em dezenas de graus, arredondados para
0 numero inteiro mais préximo do rumo magnético indicado.

09

TRAFEGO PELA DIREITA

Seta com haste quebrada, em cor destacada, quando exibida
na area de sinalizacdo ou no final da pista em uso, indica que
as curvas antes do pouso e depois da decolagem devem ser
feitas pela direita.

PLANADORES EM VOO

Uma cruz branca dupla, colocada, na area de sinalizacao,
indica que o aerédromo € utilizado por planadores e que voos
dessa natureza estdo sendo realizados.
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12.5 - FREQUENCIA DE COORDENACAO ENTRE
AERONAVES - (FCA)

Esta frequéncia deve ser utilizada em aer6dromos que néao

disponham de érgdo ATS local ou haqueles em que esse 6rgao
esteja fora do horario de funcionamento.

% Locais com Orgdo ATS, fora do horario de
funcionamento:

= Sera a mesma frequéncia do 6rgao ATS.

% Locais sem 6rgéo ATS, com frequéncia especifica:
= Sera publicada no ROTAER

% Locais sem 6rgéo ATS, sem frequéncia especifica:

= Seré a frequéncia 123,45 mhz.

Desde que ndo haja um procedimento especifico publicado
para o aerddromo, a frequéncia de coordenacdo entre

aeronaves devera ser empregada da seguinte forma:

Aeronaves partindo:
» Manter escuta desde a partida dos motores até 10 NM;
€,
» Transmitir a sua posicdo antes de entrar na pista em

uso para decolagem.
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Aeronaves chegando:

= - Manter escuta permanente a partir de 10 NM do
aerodromo até o corte dos motores; e
= - Transmitir a sua posicao e intencdo ao ingressar:
¢ - napernado vento;
¢ - naaproximacéo final;
¢ - ao livrar a pista;
¢ -iniciando arremetida; e
.

- durante o taxi.

13 - SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO PARA VOO
VFR
O servico prestado ao voo VFR dentro da

TMA ou CTR esté relacionado com a classe do espago aéreo a
que pertencem. As TMA ou CTR brasileiras sera classe A

acima do FL 145 e abaixo normalmente serdo classe C ou D.

SERVICO ORGAO AREA

Controle de Aproximagdo | APP (Controle) CTR/TMA

O APP tem atribuicdes de emitir autorizacbes de trafego as
aeronaves que estejam voando ou que se proponham a voar

dentro de CTR ou TMA, com o objetivo de:
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Manter separacbes minimas estabelecidas entre as
aeronaves;

Disciplinar, acelerar e manter ordenado o fluxo de
trafego aéreo;

Orientar e instruir as aeronaves na execucdo dos
procedimentos de espera, chegada e saidas
estabelecidas pelo DECEA.

O APP proporcionara o servigo de controle

de tr&fego aéreo e separacao vertical e horizontal, nos

espacos aéreos sob sua jurisdigdo, entre 0s voos:

>
>

A\

Entre todos 0s voos nos espacos aéreos Classes A e B;
Entre os voos IFR nos espacos aéreos Classes C, D e
E;

Entre os voos IFR e VFR no espaco aéreo Classe C;
Entre os voos IFR e voos VFR especiais; e

Entre os voos VFR especiais.

13.1 - SEPARACAO VERTICAL MINIMA

A separacao vertical minima sera a seguinte:

a) abaixo do FL 290: 300m (1000 pés);
b) entre os FL 290 e FL 410 inclusive 600m (2000 pés);
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C) no espaco aéreo onde é aplicada a RVSM, entre os FL
290 e FL 410 inclusive: 300m (1 000 pés);
d) acima do FL 410: 600m (2000 pés).

Nenhuma aeronave voando com Plano de Voo IFR
poderd entrar em uma TMA ou CTR sem autorizagdo do
respectivo APP.

As aeronaves com Plano de Voo VFR néo poderdo
entrar, sem autorizacdo do respectivo APP, em TMA ou CTR
classes B, C ou D.

> NOTA: Em TMA ou CTR classe E, as aeronaves
deverdo estabelecer comunicacdo e informar sua
posicdo sempre que dispuser de equipamento radio em

funcionamento.

Quando a aeronave ndo conseguir contato radio com o
APP respectivo, deverd chamar um dos 6rgdos relacionados,
na seguinte ordem:

a) TWR do aer6dromo principal;
b) outra TWR dentro da TMA; ou

c) ACC, caso esteja localizado naquela TMA.
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13.1.1 — Corredores Visuais de TMA e Rotas Especiais de
Helicéptero (REH)

O objetivo dos corredores visuais é

ordenar o fluxo de trafego VFR de modo a ndo interferir com o
trafego IFR dentro da CTR ou TMA. Estes corredores séo
publicados nas AIC (Circular de Informacdes Aeronauticas)
estabelecidos pelo DECEA.

As maiorias das CTR / TMA no Brasil ndo possuem estes
corredores visuais e por isso as aeronaves que evoluem nestes
espagcos aéreos, nao devem cruzar as trajetérias dos
procedimentos IFR em altitudes conflitantes, bem como néo
bloquear os auxilios-radio sem autorizacao do APP.

ANEXO A AIC N 22/07 - ROTAS
ESPECIAIS PARA AVIOES
SOB A TMA SAO PAULO

A
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Os corredores visuais de terminal poderdo
ser utilizados tanto para o voo de avibes como para

helicépteros. Rota Especial de Helicopteros da TMA Sdo Paulo

N\ g

\ DN e L L
N\ v/

AR

N2 ) 7

4 {
# \"\
o -

13.2 - VELOCIDADE MAXIMA NA CTR/TMA

Nas CTR e TMA as aeronaves estardo, muitas das
vezes, em trajetérias conflitantes porque se aproximam para
pouso num mesmo aerd6dromo ou em aerd0dromos proximos.

Nesta situagdo é importante que as aeronaves estejam com

velocidade reduzida, mesmo porque estardo prestes a executar
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0s procedimentos de aproximacdo € pouso hoS Seus
respectivos aer6dromos.

Por esta razao, a velocidade IAS/VI maxima na CTR ou
TMA sera de 250 kt, mas podera ser autorizada, a critério do
APP, velocidade superior quando a aeronave estiver acima do
FL 100.

13.3 - PROCEDIMENTO PARA AJUSTE DO ALTIMETRO

As aeronaves em rota, normalmente

utiizam nivel de voo (FL e portanto tem seus altimetros
ajustados para presséo padrao QNE (1013.2 hpa). Mas quando
decolam estao com os altimetros ajustados para 0 QNH).
O procedimento para o0 ajuste do
altimetro ser& o seguinte:
» As aeronaves decolando deverdo alterar o ajuste de
QNH para QNE ao cruzar a Altitude de Transigéo (TA);
» As aeronaves descendo deverdo alterar o ajuste de
QNE para QNH ao cruzar o Nivel de Transicdo, como

mostra o desenho:

HIVEL DE TRAHSIGAO ﬁ

Y —

AFASTAMENTO




Regulamentos de Trafego Aéreo

13.4 - AJUSTE EM LOCAIS SEM PROCEDIMENTO IFR

Na decolagem, as aeronaves ajustardo
seus altimetros de QNH para QNE, ao cruzarem 3000 pés de
altura em relacédo ao aerédromo.

Na aproximacgdo para pouso, deverdo
procurar a informagdo QNH mais proxima possivel e proceder
a troca de QNE para QNH quando cruzarem um nivel de voo
correspondente a 3000 pés de altura em relagdo ao

aer6dromo, mantendo as regras de voo visual.

13.5 - ALTITUDE DE TRANSICAO (TA):

E a altitude na qual ou abaixo da qual a
posicdo vertical de uma aeronave é controlada por referéncia a
altitude. A TA é uma altitude fixa estabelecida somente em
aerdédromos onde haja procedimento IFR e, portanto, ela sera
expressa nas cartas de saidas por instrumentos (SID) ou nas

cartas de aproximacao por instrumentos (IAL).

13.6 - NIVEL DE TRANSICAO

E o nivel de voo mais baixo disponivel

para uso, acima da Altitude de Transicdo (TA). O nivel de

167



Carlos Alberto Souza e Silva

transicdo sempre sera informado pelos Orgdos de Controle de
Trafego Aéreo (ATC) ou pelo piloto, quando o 6rgao apenas
prestar o Servico de Informacdo de Voo (FIS), sempre de

acordo com a tabela abaixo:

ALTITUDE ] .
DE NIVEL DE TRANSIGAO
TRANSIGAO
PES/FT DE | DE | DE DE DE DE
942.2 | 9595 | 977.2 | 9951 | 10133 | 10317
A A A A A A
977.1 | 977.1 | 9950 | 1013.2 | 10316 | 1050.3
2000 FL45 | FL40 | FL35 | FL30 | FL25 | FL20
3000 FL55 | FL50 | FL45 | FL40 | FL35 | FL30
4000 FL65 | FL60 | FL55 | FL50 | FL45 | FL40
5000 FL75 | FL70 | FL65 | FL60 | FL55 | FL50
6000 FL85 | FL80 | FL75 | FL70 | FL65 | FL60
7000 FL95 | FL90 | FL85 | FL80 | FL75 | FL70

NOTA: Para as condicbes brasileiras, dificilmente
encontraremos pressdes QNH menores que 995.1 hpa.
Portanto as variagdes que teremos estard dentro das duas
colunas destacadas. Dai pode concluir que: quando tivermos
uma pressao QNH igual a 1013.2 hpa, ou menor, o FL de
transicdo sera a TA mais 1000 pés. E quando a pressao for
maior que 1013.2 hpa, o FL de transigcdo sera igual & TA mais
500 pés.
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Em locais desprovidos de 6rgdo ATC, que
ndo possuem procedimento IFR, e por conseguinte nao
possuem TA, as aeronaves deverdo seguir as Regras do Ar, ou
seja, ajustar seus altimetros ao cruzarem 3000 pés de

altura em relagcéo ao aerodromo.

13.7 - VOO VFR ESPECIAL
Voo VFR Especial € um voo controlado,

podendo ser realizado somente pelas aeronaves de asa fixa,
embora satisfaca os critérios estabelecidos para o voo visual,
poderd ocorrer sob condigbes meteorologicas abaixo dos
minimos requeridos, pelo que, para ser realizado, devera ser
autorizado pelo APP.
As condi¢cbes para realizacdo de um voo
VFR Especial séo:
% Somente podera ser realizado no periodo diurno;
% Devera possuir rddio em funcionamento para estabelecer
comunicacgéo co o APP;
% As condi¢cbes meteoroldgicas dos aerédromos envolvidos
deverdo ser iguais ou superiores aos seguintes valores:
= Visibilidade: 3000 m ou o valor constante da SID
= Teto: 1000 pés (300m).
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14 - SERVICOS PRESTADOS PELO ACC AO VOO VFR
O Centro de Controle de Area (ACC) é o

orgao responsavel pela prestacdo de varios servicos ATS, de

acordo com o espaco aéreo sobrevoado.

SERVICO ORGAO AREA
Controle de Area ACC CTA/UTA
FIS ACC FIR
Assessoramento ACC Espago Aéreo Classe “F”

14.1 - REALIZACAO DO VOO VFR EM ROTA

14.1.1 = VOO VFER EM CTA
O ACC presta o Servico de Controle de

Area aos voos VFR dentro de uma CTA que neste caso
especifico serd uma aerovia inferior. Na UTA, como é sabido, o
voo VFR ndo pode ser realizado por ser um espago aéreo
classe “A”.

O ACC proporcionara separagdo vertical ou horizontal entre:

a) todos 0s voos nos espacos aéreos classe B e;

b) osvoos IFR e VFR nos espacos aéreos classe C.
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A separacao vertical em rota € obtida
exigindo-se que as aeronaves ajustem seus altimetros para
1013.2 hpa e que voem nos niveis que lhes forem destinados.

A separacao vertical minima seré de:

a) abaixo do FL 290: 300m (1000 pés);

b) entre os FL 290 e FL 410 inclusive 600m (2000 pés);

C) no espaco aéreo onde é aplicada a RVSM, entre os FL 290 e
FL 410 inclusive: 300m (1 000 pés); d) acima do FL 410: 600m
(2000 pés).

As CTA sao basicamente aerovias inferiores e como ja foi visto,
as aerovias inferiores séo classificadas como classe D do FL
minimo até o FL 145.

No espagco aéreo classes “D” séo
permitidas voos IFR e VFR:

1- Todos os voos estao sujeitos ao servigco ATC;
2- Os voos IFR séo separados entre si e

recebem o servico de controle de trafego

aéreo, incluindo informagdo de trafego sobre
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voos VFR (e aviso para evitar trafego, quando

solicitado pelo piloto).

3- Os VFR recebem apenas Informacdo de
trafego em relacdo aos outros voos (e aviso
para evitar trafego, quando solicitado pelo
piloto)

O voo VFR diurno ou noturno podera ser
realizado quando se dispuser de equipamento radio e obter
autorizacdo do ACC responsavel pela area. No caso do voo
VFR noturno exige-se ainda que a aeronave esteja
homologada para operacédo IFR e o piloto seja habilitado para
operacao IFR.

14.1.2 - VOO VFR EM FIR

O ACC prestara o Servico de Informagéo
de voo aos voos VFR Diurno ou Noturno que se realizarem na
FIR. A FIR, como espaco aéreo ATS, é classificada como “G” e
desta forma os voos VFR recebem apenas o servico de
informac&o de voo e alerta.

Quando o voo for realizado entre
aer6dromos desprovidos de 6érgdo ATS ndo serd exigido

equipamento radio (exceto quando for cruzar fronteiras
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internacionais). Porém, se a aeronave dispuser de tal
equipamento, dever4d entrar em contato com o ACC
responsavel pela FIR respectiva para receber o Servico de
Informagéo de Voo.

14.2 - MENSAGEM DE POSICAO

14.2.1 FINALIDADE

A mensagem de posicdo €é uma notificacdo
padronizada, transmitida por uma aeronave em voo ao 6rgdo
ATS apropriado, destinada a fornecer elementos essenciais a

seguranca do trafego aéreo.

14.2.2 RESPONSABILIDADE

O piloto em comando de um voo IFR ou, ainda, de um
voo VFR realizado nos espacgos aéreos Classes B, C ou D é
responsavel pela confec¢éo e transmissao das mensagens de
posicdo ao 6rgdo ATS responsavel pelo espaco aéreo em que

VOe a aeronave.

14.2.3 APLICABILIDADE

As mensagens de posicao sdo exigidas:
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a) sobre os pontos de notificacdo compulsorios,
previstos nas cartas de rota e cartas de area, ou imediatamente
apos passa-los;

b) em rotas ndo definidas por pontos de notificacdo
compulsérios, as aeronaves transmitirdo suas posicdoes apos
0S primeiros trinta minutos de voo e, depois, a intervalos de
uma hora;

c) por solicitagdo do 6rgdo ATS, quando julgadas
necessarias a seguranca do trafego aéreo;

d) no cruzamento de limites laterais de é&reas de
controle ou FIR; e

e) quando houver condi¢cdes meteoroldgicas que exijam
“SPECIAL AIREP”.

» Os pontos de notificagdo compulsorios

(obrigatérios) sdo representados por um

triangulo em negrito; ‘

» Os pontos de notificacdo a pedido sao

representados por um triangulo vazado.

VAN
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14.2.1 CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO

A mensagem de posicao contera os seguintes elementos:

a) identificac&do da aeronave;

b) posicéao;

c) hora;

d) nivel de voo ou altitude, incluindo o nivel que esta cruzando
e autorizado se ja ndo estiver mantendo o nivel autorizado;

e) proxima posicao e hora de sobrevoo; e

f) préximo ponto significativo.
W% IR

14.2.1.1 Os elementos (e) e (f) poderdo ser omitidos quando a

posicdo da aeronave for apresentada, continuamente, ao
controlador por meio de um sistema de vigilancia ATS.

PT-KAS

POSICAO JAVAN

AOS 10 (minutos)
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Nivel 085

CARMO aos 35 (minutos)

Poder& acontecer que a aeronave fique impedida de dar a
mensagem de posi¢do por falha de comunicacfes, nesse

caso, devera executar o procedimento a seguir:

143 - PROCEDIMENTO PARA FALHAS DE
COMUNICACOES

O seguinte procedimento serd executado
pela aeronave com falha de comunicag¢des em voo VFR.
» Prosseguir seu voo mantendo-se em VMC (Condi¢cbes
Meteoroldgicas Visuais);
» Pousar no aer6dromo mais proximo;
» Informar seu pouso ao ACC pelo meio mais rapido
possivel.
NOTA: Caso a aeronave esteja equipada com transponder
devera acionar o cddigo 7600. E se o piloto constatar que a
falha é apenas de recepcao transmitir4 as cegas, as manobras
que pretenda realizar, dando ao 6rgdo ATC o tempo suficiente
para atender a realizacdo de tais manobras.
Muitas vezes o problema podera ser mais
grave do que uma simples falha de comunicagdo. Os 6rgaos

ATS deverdo estar atentos para a necessidade das aeronaves
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precisarem do acionamento dos Recursos de Busca e
Salvamento. Este servigco é conhecido como Servigo de Alerta.

15 - SERVICO DE ALERTA
O servico de alerta (AS) sera prestado a toda e

gualquer aeronave que o0 6rgdo ATS tenha conhecimento. Ele
sera prestado pelo 6rgdo ATS do aerédromo de destino
guando as aeronaves tiverem preenchido um plano de voo,
seja VFR ou IFR.

Quando o aerédromo de destino constante
do plano de voo nao dispuser de 6rgdo ATS, cabera ao
explorador da aeronave a responsabilidade pela prestagéo
deste servigo.

Em rota o 6rgdo responséavel pelo Servigo
de alerta € o ACC.

O 6rgado ATS, sem prejuizo de quaisquer
outras medidas, notificard imediatamente ao ACC que uma
aeronave se encontra em situacdo de emergéncia em

conformidade com o seguinte:
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15.1 - FASES DE PERIGO

As fases de perigo sdo constituidas

basicamente de trés etapas, que sdo, as fases de Incerteza,

fases de Alerta e fases de Perigo, que descreveremos abaixo.

15.2 - FASE DE INCERTEZA (INCERFA)

Situag&o na qual existe davida quanto a seguranca de

uma aeronave e a de seus ocupantes.

1. quando néo tiver nenhuma comunicagdo da aeronave
apés 30 minutos seguintes a hora em que se deveria
receber uma comunicacdo da mesma, ou seguintes ao
momento em que pela primeira vez se tentou,
infrutiferamente, estabelecer comunicacdo com a

referida aeronave, 0 que ocorrer primeiro; ou

2. quando a aeronave nao chegar apés 30 minutos
subsequentes a hora prevista de chegada estimada
pelo piloto ou calculada pelo 6rgédo ATS, a que resultar
posterior.

Nesta fase o ACC, fard& uma Busca
Preliminar por Comunicagdo (PRECOM) utilizando os canais
normais de comunicagao.

Caso nédo seja localizada, a aeronave

passara para a fase seguinte e o ACC encaminhard todos os
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dados para o Centro de Coordenacdo de Salvamento (RCC)
que, a partir dai, coordenara as buscas por comunicacgdes e se

preciso for, posteriormente a busca aérea.

15.3 - FASE DE ALERTA (ALERFA)
Situacdo na qual existe apreensao quanto

a seguranca de uma aeronave e seus ocupantes.

1. Quando, transcorrida a fase de incerteza, ndo se tiver
estabelecido comunicacdo com a aeronave ou, através
de outras fontes, ndo se conseguir noticias da
aeronave; ou

2. Quando uma aeronave autorizada a pousar, nao o fizer
dentro dos 5 minutos seguintes a hora prevista para
pouso e nhao se restabelecer a comunicacdo com a
aeronave;

3. Quando se receber informacgfes que indicarem que as
condi¢cbes operacionais da aeronave sdo anormais, mas
nao indicando que seja possivel um pouso forcado; ou

4. Quando se souber ou se suspeitar que uma aeronave

esteja sendo objeto de interferéncia ilicita.
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Nesta fase o RCC fara uma Busca
Extensiva por ComunicacBes (EXCOM), que consiste na
utilizacdo de todos os meios de comunicacdes disponiveis
(telefone, raddio amador, delegacias de policia, etc.). Caso ndo
se consiga noticias da aeronave ela passard para a fase

seguinte.

NOTA: No caso de Interferéncia llicita (sequestro) o piloto
devera acionar o coédigo transponder 7500 inicialmente,
entretanto se houver ameaca de perigo grave e iminente o

piloto podera acionar o codigo 7700.

15.4 - FASE DE PERIGO (DETRESFA)

Situacdo na qual existe razoavel certeza

de que a aeronave e seus ocupantes estéo ameagados de

grave e iminente perigo e necessitam de assisténcia.

1. Quando, transcorrida a fase de alerta, forem infrutiferas
as novas tentativas para estabelecer comunicagcdo com
a aeronave e quando outros meios externos de
pesquisa, também, resultarem infrutiferos, se possa

supor que a aeronave se encontra em perigo;

2. Quando se evidenciar que o combustivel que a
aeronave levava a bordo se tenha esgotado ou que nao

é suficiente para permitir o pouso em lugar seguro;
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3. Quando se receber informacdes de que condi¢cdes
anormais de funcionamento da aeronave indiquem que

€ possivel um pouso for¢gado; ou

4. Quando se receber informacdes ou se puder deduzir
que a aeronave fard um pouso forcado ou que ja o
tenha efetuado.

A aeronave que entrar na fase de perigo
sera considerada desaparecida.

O Centro de Coordenacdo de Salvamento
(RCC) desencadeara uma Missdo de Busca Aérea (MBU). E
assim que localizada o RCC desencadeara a Missdo de
Salvamento (MSA).

15.5 - SINAIS DE SOCORRO E DE URGENCIA

Nenhuma das disposi¢cdes que se segue

impedira que a aeronave em perigo use qualquer outro meio
gue possa dispor para atrair a atencdo, dar a conhecer sua

posicéo e obter auxilio.

A frequéncia internacional de emergéncia em VHF é de
121.5 MHZ.
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15.5.1 - SINAIS DE SOCORRO:

Os seguintes sinais, utilizados em conjunto, ou

separadamente, significam que existe uma ameaca de perigo
grave e iminente e que se necessita de ajuda imediata:

1. Um sinal transmitido por radiotelegrafia, ou qualquer
outro meio para fazer sinais, consistindo do grupo SOS
(... ..)doCaddigo Morse;

2. Um sinal emitido por radiotelefonia, consistindo da
palavra MAYDAY;

3. Bombas ou foguetes que projetem luzes vermelhas,
lancadas uma a uma em intervalos curtos; e

4. Luz pirotécnica vermelha com paraquedas.

15.5.2 - SINAIS DE URGENCIA:

Os seguintes sinais, usados em conjunto ou

separadamente, significam que uma aeronave esta em
dificuldades e necessita pousar, ndo necessitando, porém, de
assisténcia imediata:
1. Apagando e acendendo sucessivamente os fardis de
pouso; ou
2. Apagando e acendendo sucessivamente, as luzes de
navegacdo, de forma tal que se possa distinguir das

luzes de navegacdo intermitentes.
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Os seguintes sinais, usados em conjunto ou
separadamente, significam que uma aeronave deseja transmitir
uma mensagem urgente relativa a seguranca de um barco,

aeronave ou de alguma pessoa a bordo ou a vista:

1. Um sinal em radiotelegrafia ou por qualquer método de
sinais, consistindo do grupo XXX; ou
2. Um sinal transmitido por radiotelefonia, consistindo da

enunciagdo das palavras PAN, PAN.

NOTA: Sao observados periodos de siléncio internacional em
radiotelegrafia dos 15 minutos aos 18 minutos e dos 45
minutos aos 48 minutos de cada hora. Porque os chamados de
socorro transmitidos nas frequéncias de emergéncia nestes

periodos terdo maior eficiéncia.

16 - INTERCEPTACAOQO

A interceptacdo de aeronaves civis serd evitada e

somente serd utilizada como Ultimo recurso. Todavia, o
Comando da Aeronautica se reserva o direito de interceptar
qualquer aeronave, a critério dos 6rgdos de defesa aérea ou
das autoridades responsaveis pela execucdo das missodes de

defesa aérea.
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NOTA: A palavra "interceptacéo”, neste contexto, ndo inclui os
servicos de interceptacdo e escolta proporcionados a uma
aeronave em perigo, por solicitacao.
Uma aeronave que estiver sendo interceptada deveréd
imediatamente:
1. Seguir as instrucbes dadas pela aeronave
interceptadora,;
Notificar, se possivel, ao 6rgdo ATS apropriado;
Tentar estabelecer comunicacao-radio com a aeronave
interceptadora ou com o 6rgdo de controle de
interceptacédo apropriado, efetuando chamada geral na
frequéncia de 121.5 MHz, dando a identificacdo e a
natureza de voo; e, se nao for restabelecido nenhum
contato e for praticavel, repetir esta chamada na

frequéncia de emergéncia em 243 MHz; e

4. Se equipada com transponder, selecionar o cd6digo
7700, no modo 3/A, salvo instrugcbes em contrario do

orgdo ATS apropriado.

Se alguma instrucdo recebida por radio, de qualquer fonte,
conflitar com as instrucdes dadas pela aeronave interceptadora
por sinais visuais, a aeronave interceptada solicitara
esclarecimento imediato, enquanto continua cumprindo as

instrucdes visuais dadas pela aeronave interceptadora.
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Se durante a interceptacdo for estabelecida comunicacéo,
mas nao for possivel contato em um idioma comum, devera ser
tentado prover instrucdes, acusar recebimento das instrucdes e
transmitir qualquer informacé&o indispensavel mediante frases e
pronudncias que figuram nas Tabelas abaixo, transmitindo duas

vezes cada frase.

FRASES DA AERONAVE INTERCEPTADORA

FRASE PRONUNCIA SIGNIFICADO
CALL SIGN KOL SA-IN | Qual é o indicativo de chamada?
FOLLOW FO-LOU Siga-me.

DESCEND DI-SSEND Desca para pousar.

YOU LAND IU LEND Pouse neste aerédromo.

PROCEED PRO-SSIID | Pode prosseguir.
FRASES DA AERONAVE INTERCEPTADA

FRASE PRONUNCIA SIGNIFICADO
CALL SIGN KOL SA-IN | Meu indicativo de chamada é
(indicativo) (indicativo) (indicativo)

WILCO UIL-CO Entendido, cumprirei.
CAN NOT KEN-NOT Impossivel cumprir.
REPEAT RI-PIT Repita instrugdes.
AM LOST EM LOST Posicdo desconhecida.
MAYDAY MEIDEI Encontro-me em perigo.
HIJACK RAI DJEK Estou sob interferéncia ilicita.
LAND (lugar) LEND Autorizagdo para pousar em
DESCEND (lugar) (lugar).

DI-SSEND Autorizacéo para descer.
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16.1 - METODO DE INTERCEPTACAO

A aeronave interceptadora devera aproximar-se da

aeronave interceptada por tras. A aeronave lider ou a aeronave
interceptadora isolada devera normalmente situar-se a
esquerda, ligeiramente acima e a frente da aeronave
interceptada, dentro da area de visao do piloto desta e a

uma distancia minima de 300m da aeronave.

A aeronave lider ou a aeronave interceptadora isolada
deverd comecar a aproximar-se, lentamente, da aeronave
interceptada no mesmo nivel sem aproximar-se mais do que o
absolutamente necesséario para obter a informacdo de que

necessita.

. PHASE | PHASEI
[APROACH) ' (IDENTIFICATION)
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16.2 - SINAIS DA AERONAVE INTERCEPTADORA E

RESPOSTA DA AERONAVE INTERCEPTADA

SERIE SINAIS DA SIGNIFI RESPOSTA DA SIGNIFICADO
AERONAVE CADO AERONAVE

INTERCEPTADODA INTERCEPTADA

1 Dia: Balancar as asas, Dia: Balancar as asas
apos receber resposta, | Vocé esta |e seguir a aeronave Entendido
efetuar uma curva sendo | interceptadora se Cumprirei
lenta, normalmente a | interceptad | helicoptero balancar o
esquerda, para 0 rumo 0. helicoptero
desejado Siga-me.
Noite: O mesmo e em Noite: O mesmo, e
adiclo piscar as luzes em adigdo piscar as
de navegacdo em luzes de navegacdo a
intervalos irregulares intervalos irregulares

2 Dia e Noite: Afastar- Dia e Noite: Balancar
se bruscamente da| Vocé pode | as asas, se helicoptero Entendido
aeronave, fazendo | prosseguir | balancar o helicoptero cumprirei
uma curva ascendente
de 90° ou mais

3 Dia: Circular o Dia: Baixar o trem de
aer6dromo, baixar o Pouse |[pouso e se apos Entendido
trem de pouso e neste sobrevoar a pista de cumprirei
sobrevoar a pista na|aerédromo | pouso considerar
direcdo do pouso, se segura, proceder ao
helicéptero, sobrevoar pouso

a area de pouso de
helicoptero
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Noite: O mesmo e, em
adicdo manter ligados
os faréis de pouso

Noite: O mesmo, em
adicdo manter ligados
os farois de pouso se,
helicéptero  proceder
ao pouso, mantendo
ligados os fardis de

pouso

16.3 - SINAIS _INICIADOS PELA AERONAVE
INTERCEPTADA E RESPOSTA DA AERONAVE
INTERCEPTADORA
S SINAIS DA SIGNIFI RESPOSTA DA SIGNIFI
E AERONAVE CADO AERONAVE CADO
R | INTERCEPTADA INTERCEPTADORA
|
E
Dia: Recolher o trem Dia e Noite: usard os
de pouso a uma altura | Aerédromo |sinais da série 1 ou os| Entendido
4 | de 1000 ft e 2000 ft indicado é |da série 2 siga-me
inadequado Entendido
Noite: O mesmo em prossiga
adicdo piscar os farois
de pouso
Dia e Noite: ascender e Dia e Noite: Utilize os
5 | apagar todas as luzes| Impossivel |sinais da série 2 Entendido
disponiveis em| cumprir
intervalos regulares
Dia e Noite: Piscar Dia e Noite: Utilize os
6 |todas as luzes a| Emperigo |sinais da série 2 Entendido

intervalos irregulares




Regulamentos de Trafego Aéreo

17 - AUTONOMIA PARA VOO VER

O combustivel minimo, quando traduzido em tempo de
voo, € chamado de autonomia. Esse tempo é calculado com
base na (VAC) velocidade aerodindmica de cruzeiro e a
distancia medida na carta.

Os orgaos ATS considerardao a “priori”, que as
condi¢bes verificadas pelo piloto em comando atendem as
exigéncias da regulamentagdo em vigor.

O 6rgéo responsavel por estabelecer a autonomia

minima para voos VFR de aeronaves civis é a ANAC.

17.1 - MINIMOS REQUERIDOS PARA O VOO VFR DE
AERONAVES CIVIS

Nenhuma pessoa pode iniciar uma operacdo VFR em
um avido, a menos que, considerando o vento e as condicdes
atmosféricas conhecidas, esse avido tenha combustivel
suficiente para voar até o aer6dromo de destino e, assumindo

consumo normal de combustivel em cruzeiro.
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17.2 - AERONAVES PERTENCENTES AO TRANSPORTE
PUBLICO

Durante o dia:

Avides: wm———— DEP + ARR + 00:30 (Reserva)
HelicopteroS wp——=~ DEP + ARR + 00:20 (Reserva)

Durante a noite:

Avides: iw———~ DEP + ARR + 00:45 (Reserva)

Helicépteros m——~ DEP + ARR + 00:30 (Reserva)

17.3 - AERONAVES PERTENCENTES A AVIACAO GERAL
Nenhuma pessoa pode iniciar uma operacdo VFR em

um avido, a menos que, considerando o vento e as condi¢des
atmosféricas conhecidas, esse avido tenha combustivel
suficiente para voar até o aerédromo de destino e, assumindo
consumo normal de combustivel em cruzeiro.

Durante o dia ou a noite:

Avides: w—————> DEP + ARR + 00:45 (Reserva)

Helicopteros m——=~ DEP + ARR + 00:20 (Reserva)
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18 - EMPREGO DO RADAR NO SERVICO ATC
0] equipamento hoje conhecido

internacionalmente pelo nome de Radar, é
uma expressdo comum que é formada pelas
palavras RADIO DETECTION AND
RANGING e quer dizer: Radio - Detecgao e
Alcance.

18.1 - RADAR PRIMARIO

E o sistema >

radar que consiste no envio de ondas /;7
L s e
de radio a atmosfera e encontrando ///
. L v
objetos na sua trajetéria reflete o

s . e
voltando a antena. Este retorno é %
um sinal “andénimo” chamado “alvo”

de radar primario.

18.2 - RADAR SECUNDARIO

Este sistema funciona dependente de que

a aeronave tenha o equipamento transponder a bordo. Ele
permite a identificacdo das aeronaves, fornecendo informacao

continua da altitude indicada no altimetro da aeronave.
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Este sistema consiste de duas partes principais:

Primério (PSR)

Secundario (SSR)

18.3 — INTERROGADOR

E um transmissor-receptor instalado no
solo, cuja antena, montada sobre o refletor do radar primario,
giro solidario a este.

Os sinais (pulsos) transmitidos, “disparam”
0 equipamento de bordo, e as respostas enviadas, séo
recebidas e apresentadas juntas com as do radar primério, na

mesma tela radar.
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18.4 — TRANSPONDER
E o equipamento instalado a bordo das

aeronaves que responde automaticamente aos sinais do
interrogador feito num grupo especifico de pulsos (codigos) e
somente no MODO em que foi sintonizado. Assim o sinal
enviado a aeronave, ja ndo € mais um sinal “andénimo” e
sim um alvo de radar secundario num cédigo selecionado, que

ird identificar e plotar a aeronave em tela radar.

INTERROGADOR
(SOLO)

TRANSPONDER
(AERONAVE)

18.5 - MODO
O radar secundario possui o MODO

gue é definido como sendo o intervalo entre a emissao
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de dois pulsos principais de interrogacdo, conforme a figura

abaixo:

o 2us

[« >

tempo variavel segundo o MODO

Embora a frequéncia de transmissdo e
recepcdo nunca varie (1030 MHZ do interrogador e 1090 MHZ
do transponder) os sinais emitidos € que diferem, pois séo
enviados em pulsos rapidos e curtos e a separacao entre 0s
mesmos constitui um codigo binario que o transponder
entende.

Existem, também, dois tipos principais de
MODO para uso na aviacao civil.

» MODO 3/ A: funcéo identificacdo
» MODO C : funcéo altimetria

Existem, também, dois tipos de
transponder, quanto a capacidade de codificagdo:
» 64 codigos - possui 2 digitos (00 a 77 em numeragao
octal)
» 4096 codigos - possui 4 digitos (00 a 7777 em

numeracao octal)
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O MODO 3/A (identificacdo) permite a
selecdo de codigo que poderdao ser discretos, quando
terminados em algarismos diferentes de 00 (zero-zero). Os
codigos também poderdo ser indiscretos quando terminados

em 00 (zero-zero).

Exemplos:
» cbdigo 6352 (somente uma aeronave pode possuir este
cédigo)
» cbdigo 2000 (muitas aeronaves poderdo utilizar esse

mesmo cbdigo)

186 - METODOS DE IDENTIFICACAO RADAR
SECUNDARIO

1- solicitar a aeronave pressionar a caracteristica “ident”;

2- solicitar a aeronave mudanca para um codigo especifico e

observar as modificacdes apresentadas no alvo.

Quando o radar secundario for também
automatizado, ao lado do alvo na tela

radar, estara digitalizado num quadro o

cédigo modo 3/a e a altitude da aeronave

Modo C, como mostra a figura ao lado.
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Neste caso toda aeronave que tiver um
cédigo discreto designado deve ser

considerada como identificada.

18.7 - UTILIZACAO DO TRANSPONDER

Todas as aeronaves que voarem 0O espago
aéreo brasileiro sdo obrigadas a usar o transponder no modo
“3/A” e “C”, exceto aquelas aeronaves que voarem no espago
aéreo classe G (FIR) abaixo de 3000 pés.

As aeronaves que dispuserem de
equipamento transponder quando em voo, deverdo manté-lo
acionados no modo “3/A” e “C”, durante todo o tempo de voo,
independe de se encontrarem em espaco aéreo com cobertura
radar secundario.

O transponder deverd estar acionado na
posigcao “Stand-by”, antes de a aeronave decolar até a posigao
3, quando entdo passara a posigcdo “normal” na corrida de
decolagem. Ele devera ser desligado imediatamente apds o

pouso na posicéo 5, independente de autorizacgéo.

Alguns  codigos indiscretos devem  ser  acionados

independentes de autoriza¢do do 6rgdo ATC, séo 0s seguintes:
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Cddigo 2000 - antes de receber instrucbes do 6rgao ATC;
Cddigo 7500 - sob interferéncia ilicita;
Cddigo 7600 - com falha de comunicacao;

Cddigo 7700 - em emergéncia ou interceptacao;

Procedimento para “Check” do Transponder
O check s6 devera ser feito com expressa
autorizacdo do controlador de voo, observando a seguinte
sequéncia:
1- Selecionar na posigdo “stand - by”;
2- Retornar a posi¢cao “normal”; e

3- Pressionar a caracteristica “ident”

18.8 - SERVICOS RADAR

Os servicos radar serdo prestados

utilizados no Controle de Aproximacéo, e no Controle de Area.
Serdo prestados 0s seguintes servicos radar as aeronaves
voando IFR ou VFR.

e - Vigilancia Radar; e

e - Vetoracdo Radar
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18.8.1 - SERVICO DE VIGILANCIA RADAR

E o emprego do radar para proporcionar

controle de trdfego aéreo mediante continua observacdo da
apresentacdo radar e observaces sobre desvios significativos
em relacdo a rota desejada e outras informacBes sobre a
seguranca de voo.

A separacdo minima longitudinal entre as
aeronaves sob vigilancia radar é de 5 NM. E a
responsabilidade pela navegacdo da aeronave é do piloto em

comando.

18.8.2 - SERVICO DE VETORACAO RADAR

A vetoragcdo radar € o mais completo

servico radar proporcionado. Sempre que uma aeronave
estiver sob vetoracdo radar, serd proporcionado o controle de
trafego aéreo e o controlador serd  responsavel pela
navegacdo da aeronave, devendo transmitir para a mesma
orientagdo de proas e mudangas de nivel que tornarem
necessarias.

O objetivo do servico de controle de
trafego aéreo, ndo inclui a prevencédo de colisdo com o terreno.

A separacdo minima vertical entre
aeronaves voando IFR, e o solo, sdo garantidos pelas cartas

CAMYV (cartas de altitudes minimas de vetoracao).



Regulamentos de Trafego Aéreo

A separacdo minima longitudinal entre as
aeronaves, sob vetoracao radar é de 5 NM.
Quando uma aeronave estiver sob
vetoragdo ou vigilancia radar, ficara dispensada de reportar:
1- os pontos de notificagdo compulsorios;
2- ao atingir ou abandonar um fixo de
espera;
3- ao entrar em nova fase ou perna de um
procedimento de saida.
A aeronave devera voltar a reportar a tais
posicbes quando for informada de que o contato radar foi

periodo ou o servigo radar terminar.

18.8.3 - AJUSTES DE VELOCIDADES

Sera utilizado a fim de evitar excesso de

vetores e estabelecer sequéncia de transferéncia radar. Esse
procedimento ndo deve ser aplicado em substituicdo a uma
vetoragdo, nem as aeronaves que se encontrem:

a- acima do FL 200, a menos que haja concordancia do piloto
ou;

b- executando um procedimento de descida ou;

c- durante uma descida ou;
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d- em procedimento de espera ou;
e- autorizadas para aproximacdo, exceto quando necessario

para manter separacgoes.’

NOTA: E prerrogativa e responsabilidade do piloto em
comando recusar ajustes de velocidade que sejam
considerados excessivos ou contrarios as especificacbes
operacionais da aeronave, ficando sujeito a mudanca de nivel
ou de rota para manutencdo da separacdo e ordenamento do
fluxo.

Todas as solicitacfes de ajustes de
velocidade devem ser feitas em termos de milhas nauticas
por hora (kt), baseadas na velocidade indicada em
multiplos de 10kt, ou em multiplos de 0.01 Mach, quando
for utilizada a técnica de numero Mach.

Espera-se que os pilotos ao cumprirem os
ajustes de velocidades solicitadas, mantenham a velocidade ou
mais ou menos dentro da 10 Kt da velocidade solicitada.

Somente pequenos ajustes de velocidade,
de ndo mais que + 20kt, deverdo ser solicitados a uma

aeronave na aproximacgao intermediéria ou na final.
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18.9 - SEPARACAO RADAR

18.9.1 - MINIMOS DE SEPARACAO RADAR

A separacgdo radar horizontal minima entre aeronaves

sera estabelecida em funcdo do equipamento radar e do
espaco aéreo.

NOTA: Deverao ser aplicados os minimos de separagéo radar
relacionados com as condicbes de esteira de turbuléncia

guando excederem os minimos previstos neste item.

18.9.2 - UTILIZANDO O RADAR DE TERMINAL.

A separagdo sera de 9,3km (5NM), exceto na

separacdo entre uma aeronave decolando e outra na
aproximacdo final deve ser estabelecida através de
coordenacédo entre o APP e a TWR e nunca sera inferior a
5,3km (3 NM),

NOTA : Quando as especificacfes técnicas e operacionais

permitirem, a critério do DECEA, a separacao radar horizontal

minima podera ser reduzida para até 5,6km (3NM).
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18.10 - UTILIZANDO O RADAR DE ROTA.
A separacdo minima serd de 9,3km (5NM) a 18,6km
(10NM).

Na situacdo em que somente o radar de rota estiver em

operacao na TMA ou CTR, a separacdo serd de 10NM.

18.11 - PARTIDAS E CHEGADAS

A separacdo minima entre uma aeronave decolando e
outra na aproximacao final deve ser estabelecida através de
coordenacgédo entre o APP e a TWR e nunca sera inferior a
5,3km (3 NM), considerando-se que a aeronave decolando

deverd ter ultrapassado o final da pista.
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19 - AIS - SERVICO DE INFORMACAO AERONAUTICA

As informacBes aeronauticas e as cartas

aerondauticas em uso em todo o territdrio brasileiro

sdo editadas sob a responsabilidade do

- L

Depaftamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA).

No Brasil, a coleta, o processamento e a
divulgacdo de informagbes aeronauticas sdo de atribuicdo do
Servico de InformagBes Aeronauticas (AIS), cujo objetivo
principal € o de colocar a disposi¢do dos usuérios da aviacdo
as informacdes aeronauticas pertinentes e necessarias a
seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacdo aérea, bem
como receber os planos de voo (completo ou simplificado) que

sao apresentados antes da saida das aeronaves.

Nos aeroportos para prestacdo deste
( servico existem as Sala de Informagbes

Aeronduticas que sdo comumente conhecidas

como Salas AIS, Sala de trafego ou Sala “C”. Elas serado
identificadas nos aeroportos através de uma placa amarela

tendo ao centro, uma letra “C” na cor preta.
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Nas Salas AIS os pilotos e despachantes
operacionais de voo terdo a sua disposicdo as informacdes
aeronduticas disponiveis, como também, publicacbes para
consulta rapida, cartas aeronauticas, NOTAM, boletins

meteoroldgicos, previsées, informacdes sobre a rota, etc.

19.1 - CONSTITUICAO DO AIS

Os servicos de Informacdes Aeronauticas

compreendem as informac¢des aeronauticas publicadas e os
avisos aos aeronavegantes (NOTAM).
Orgaos que constituem os AIS:
1. Divisdo de Informacdes Aeronauticas (Orgdo central e
normatizador);
Centro Internacional de NOTAM (NOF);
Centros Regionais de NOTAM (CRN); e
Secdes AlS de aer6dromo.

19.2 - INFORMACOES AERONAUTICAS PUBLICADAS
As informagBes aeronauticas publicadas
compreendem a AIP-BRASIL, o ROTAER, os suplementos AlP,

as AIC e as cartas aeronauticas.

PUBLICACAO DE INFORMACOES AERONAUTICAS
Documento que constitui 0 instrumento basico da

informacdo aeronautica publicada no Brasil, contendo
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informacfes de carater permanente, essenciais a navegacao
aérea. A AIP é dividida em trés partes: Generalidades (GEM),
Em Rota (ENR) e Aerddromos (AD) e cada uma delas divididas
em secdes e subsecbes correspondentes, que irdo conter
diversos tipos de informacéo, a saber:

Parte 1 - Generalidades (GEN)

A Parte 1 consta de cinco secdes que contém as informacgdes

gue se descreve, resumidamente, a seguir:
GEN 0. Prefacio, registro de emendas da AIP, registro de
suplementos a AlP, lista de verificacdo de paginas em vigor,

lista de emendas manuscritas e indice da Parte 1.

GEN 1. Requlamentos e Requisitos Nacionais — Autoridades

designadas; entrada, transito e saida de aeronaves; entrada,
transito e saida de passageiros e tripulantes; entrada, transito e
saida de mercadorias; instrumentos, equipamentos e
documentos de voo das aeronaves; resumo dos regulamentos
nacionais e acordos/convénios internacionais, e diferenca das

normas, métodos recomendados e procedimentos do OACI.
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GEN 2. Tabelas e Cdédigos - Sistema de medidas, marcas de

nacionalidade e matricula das aeronaves, feriados nacionais;
abreviaturas utilizadas nas publicacbes dos AIS; simbolos
cartogréficos; indicadores de localidade; catadlogo dos auxilios a
navegacdao; tabelas de converséo, tabela do nascer e pér do

sol.

GEN 3. Servicos - Servicos de informagdo aerondutica, cartas
aeronauticas, servicos de trafego aéreo, servicos de
comunicacbes, servicos de meteorologia, e busca e

salvamento.

GEN 4. Direitos pelo uso de aerddromos/heliportos, e

servicos de navegacdo aérea - Direitos pelo o uso de

aerodromos/heliportos e direitos pelo uso do servico de

navegacao aérea.

Parte 2 - Em Rota (ENR)

A Parte 2 consta de sete se¢des que contém a informacao que

se descreve, resumidamente, a seguir:

ENR 0. Prefacio. Registro de Emenda, registro de
Suplementos a AlP, listas de verificacdo de paginas em vigor,
lista de emendas manuscritas incorporadas a AIP e indice da
Parte 2.
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ENR 1. Regras e Procedimentos — Regras gerais; regras de

voo visual; regras de voo por instrumentos; classificacdo do
espaco aéreo; procedimentos de espera, aproximacao e saida;
servicos e procedimentos radar, procedimentos para 0 ajuste
do altimetro; procedimentos suplementares regionais;
organizacdo da afluéncia do trafego aéreo; planejamento de
voo; endere¢o das mensagens de plano de voo; interceptacao
de aeronaves civis; interferéncia ilicita e incidente de trafego

aéreo.

ENR 2. Espaco Aéreo ATS - Descricdo detalhada das regides

de informacédo de voo (FIR), regides superiores de informagéo
de voo (UIR), areas de controle terminal (TMA) e outros

espacos aéreos controlados.

ENR 3. Rotas ATS - Descricdo detalhada das rotas ATS
inferiores, rotas ATS superiores, rotas de navegacao de area,
rotas de helicOpteros, outras rotas e espera em rota. Nota: Nas
secOes e subsecdes referentes a Parte 3 - Aer6dromos se

descrevem outros tipos de rotas que se especificam em
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conexdo com os procedimentos para o trafego aéreo existente

desde aer6dromos e heliportos.

ENR 4. Auxilios Radio e Sistemas Para a navegacdo -

Auxilios radio para a havegacao em rota, sistemas especiais de
navegacao, designadores ou pontos de notificacdo compulséria

e luzes aerondauticas terrestres - em rota.

ENR 5. Alertas para Navegacao - Zonas proibidas, restritas e

perigosas, zonas de manobras e instrugdo militares, outras
atividades de natureza perigosa, obstaculos para a navegacao
aérea — em rota, atividades aéreas desportivas e de recreacao

e voos migratérios de aves e zonas com fauna sensivel.

ENR 6. Cartas de Navegacdo em Rota - Carta de Navegacao

em rota - OACI e cartas indice.

Parte 3 - Aerédromos (AD)

A Parte 3 consta de quatro se¢Bes que contém a informacao

gue se descreve, resumidamente, a seguir:

AD 0. Prefacio. Registro de Emendas, registro de
Suplementos a AIP, listas de péginas em vigor, lista de

emendas manuscritas a AIP e indice da Parte 3.
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AD 1. Introducdo aos Aerdédromos/heliportos - Introducéo -

Disponibilidade de aeroportos /heliportos, servicos de
salvamento e de extingdo de incéndio e plano para a neve,
indice de aerédromos e heliportos e grupamento de

aerédromos/heliportos.

AD 2. Aerédromos - Informacdo detalhada sobre os
aerédromos, incluindo as areas de pouso de helicopteros, se
estiverem situadas nos aerédromos, distribuida em 24

subsecdes.

AD 3. Heliportos - Informacédo detalhada sobre os heliportos
que nao estéo localizados nos aerdédromos, distribuida em 23

subsecoes.

ROTAER

BRASIL
MANUAL AUXILIAR DE ROTAS AEREAS

19.4 - MANUAL AUXILIAR DE ROTAS
AEREAS (ROTAER)

Documento auxiliar

COMANDO DA AERONAUTICA
de consulta que complementa as
s s

informagdes contidas na AIP-BRASIL e

nas cartas aeronauticas; entre as

ZJUJ
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informacbes no ROTAER, destacam-se a lista de todos os
aerédromos brasileiros homologados ou registrados, as
facilidades e caracteristicas referentes a cada um deles,

abreviaturas e outras informacdes Uteis aos USUarios.

19.5 - SUPLEMENTO AIP
Documento editado a cada 28 dias que

contém modificacBes de carater permanente ou temporario nas
informagbes contidas em AIP, IAL, SID, ROTAER, Cartas

Aeronauticas, e outros documentos.

19.6 - CIRCULAR DE INFORMACOES AERONAUTICAS
AIC

Documento que contém informacdes
explicativas de interesse técnico geral e informacdes relativas a
guestbes administrativas que nado sejam adequadas para
publicacdo na AIP ou em NOTAM. E publicado em duas séries:
a) série A: contém assuntos de ambito internacional; e

b) série N: contém assuntos apenas de ambito nacional.

19.7 - CARTAS AERONAUTICAS

Representacdo grafica e espacial da terra

ou parte dela, mostra os acidentes geogréaficos e dados Uteis a

navegacao aérea e ao planejamento de operacfes aéreas. O
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DECEA através do Instituto de Cartografia Aeronautica (ICA), é
0 responsavel pela producdo e atualizagdo das cartas
aeronauticas.

Na confec¢do das cartas aeronduticas, sao
aplicaveis as normas e os métodos recomendados, no anexo 4
da OACI.

19.7.1 - CARTAS AERONAUTICAS VISUAIS:

Tem finalidade de fornecer as informacdes

aeronduticas e cartograficas necessarias a conducao dos voos
apoiados em referéncias visuais situadas no solo.

Sao cartas aeronauticas:

1- Carta Aeronautica Mundial (WAC) - tem por finalidade
principal satisfazer as necessidades de voo visual em

distancias mais longas e altitudes elevadas. E confeccionada

na escala
1:1.000.000.
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2- Carta de Navegacdo Aérea Visual (CNAV)- tem por
finalidade principal proporcionar ao piloto informacéo
necessaria a4 navegacao aérea visual em baixa velocidade, a
distancias curtas e médias e em voos de altitudes baixas ou

intermediérias. E confeccionada na escala 1:500.000.

3- Carta de aerédromo - (ADC) - tem por finalidade

proporcionar as tripulagbes de voo a informacdo necessaria

para facilitar o movimento das

et

ADC - SBLOE e ELEV 1867
aeronaves em terra, desde o local de e ] = Sl

estacionamento até a pista e vice-
versa, e contém a representacdo | |
grafica das principais instalacbes e | |

servigos existentes no aerédromo; i
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4- Carta de Aproximacdo Visual - (VAC) carta destinada a

proporcionar ao piloto uma visdo

grafica dos procedimentos de | [ECHH __ mnws  anow

circulacdo visual, no tradfego para

pouso ou decolagem. As cartas
deste tipo sdo produzidas somente

#
para aerddromos onde o trafego §

visual justifique;

\ M
F SR i
. i “ S =i
& | + n N W
: T
3, ~

5- Carta de Corredores Visuais - | |oteodoe o e 8w

HEmanzin a5 fuew 797
R 14 IR 31 i " \A2U: ELEV
Lk 0 2 P e ot 5 g M e UERTD 16UAZU: ELEV 915

(CCV) - carta que apresenta 0S | e

corredores com

ANEXO A AIC N 22/07 - ROTAS
~ " ESPECLAIS PARA AVIOES
1A SA0 PAULO

seus limites
definidos, onde a
aeronave

obedecera a
condicbes de voo

preestabelecidos,

com o objetivo de
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facilitar o fluxo de trafego visual, em locais de grande

movimento;

SHO FALD ¢ CONBOMHIAS
T

PDC — SBSPH]

ms o WnES

6- Carta de Estacionamento de ,,,,,,, L\
Aeronaves — (PDC) carta com
informacgodes detalhadas
necessarias para facilitar o

movimento das aeronaves, no

L ARRR R

solo, entre as pistas de taxi e as

posicbes de estacionamento nNos gy,
:\".—,--..

patios e vice-versa, e

zelel.-llI

1_'||||E|||’I'-|||||'3|||||

7 - Carta de Rotas - (ENRC) - destina-se a facilitar a
navegacdo por meio de auxilio-radio, de acordo com os
procedimentos ATS. Trata-se de uma série de cartas contendo
as rotas ATS no espaco aéreo inferior e superior do espaco
aéreo brasileiro. E uma série de cinco cartas impressas de
ambos os lados: H1/L1, H2/L2, H3/L3, H4/L4 e H5/L5. Esta na
escala de 1:3 000.000 e a projecdo € coOnica conforme de

Lambert.



Regulamentos de Trafego Aéreo

8- Carta de Area - (ARC) - carta que proporciona ao piloto
informacgdes que facilitam sua tarefa nas transi¢cdes entre o voo
em rota e a aproximacgdo para um aerédromo ou 0 VOO através
de &reas com estruturas complexas de rotas ATS. Entre outras
informagfes importantes destaca-se a plotagem dos espacos

aéreos condicionados.
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19.8 - AVISO AOS AERONAVEGANTES (NOTAM)

Um NOTAM tem por finalidade divulgar
antecipadamente a informagéo aeronautica de interesse direto
e imediato para a seguranca e regularidade da navegacdo
aérea. A divulgacdo antecipada s6 ndo ocorrerd nos casos em
gue surgirem deficiéncias nos servicos e instalagbes que,
obviamente, n&o puderem ser previstas. Os NOTAM séo de

divulgacao nacional e internacional.
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Centros de NOTAM
Sao 6rgaos destinados a processar e expedir NOTAM.

A) CRN - Centro Regional de NOTAM - E
0 6rgdo destinado a expedir NOTAM
nacional existente em cada um dos
CINDACTAS.

B) CGN - Centro Geral de NOTAM - E o
6rgdo coordenador dos CRN e
expedidor de NOTAM determinativos.
Funciona também como Centro Geral
de NOTAM do Brasil.

EXPEDICAQ

Serd dada divulgacdo imediata, sempre
que a informacdo for de carater temporario ou, quando de
carater permanente, ndo houver tempo suficiente para divulga-
la através das publicacfes de informacdes aeronauticas.

Para que um NOTAM atinja a sua
finalidade, € necessario que o usuario o receba com pelo
menos 7 dias de antecedéncia, para tomar qualquer medida

gue a informacdao requeira, exceto nos casos de cancelamento,
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substituicdo e situagbes de emergéncia (inoperancias,

restabelecimentos e corre¢des nas publicagdes).

CLASSIFICACAO

Quanto ao ambito de distribuicdo, os
NOTAM sao classificados em Nacionais, Internacionais e
Estrangeiros.

SERIES
B-N
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20 - SIPAER - SISTEMA DE INVESTIGACAO E
PREVENCAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS

O SIPAER tem por missdo

executar a atividade auxiliar de investigacdo e

prevencdo de acidente e incidente aeronauticos.
Para o cumprimento desta missao, funcionard sob a forma de

sistema.

20.1 - O SISTEMA DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS (SIPAER)

No Brasil a mudanca de filosofia, de investigar para
prevenir e ndo para punir, aconteceu a partir da criacdo do
SIPAER, em 1971. A partir desta data, a investigagdo foi
encarada como um meio de atingir-se a prevencdo e as

estatisticas passaram, entdo, a ter um papel muito importante.

A partir da criagdo do SIPAER o Comando da
Aeronautica passou a adotar a “filosofia SIPAER”, voltada
inteiramente para a prevencdo. Deve-se entender esta filosofia
como um conjunto de principios e conceitos baseados na

experiéncia acumulada e no resultado das investigacbes. A
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partir de sua adocado, observa-se que a seguranca de voo e a
prevencdo de acidentes aeronauticos passaram a ser

expressdes utilizadas com a mesma conotacgao.

A triade basica da aviagéo € formada pelo homem, o
meio e a maquina. O homem pode conhecer o meio, mas ndo
pode modifica-lo. A maquina pode ser aprimorada em sua
concepcédo, construcdo, manutencdo ou operacdo, mas, para
isto, ser& preciso a presenca do homem, que é responsavel por
todas estas fases. Em consequéncia, depreende-se que € para
o homem que devem ser dirigidos todos os esfor¢cos em busca
da seguranca de voo ideal. Buscar conscientiza-lo de sua
importancia e doutrina-lo adequadamente com a finalidade de
motiva-lo para participar das atividades de prevencdo de
acidentes, deve ser o objetivo de todas as pessoas que

labutam na aviagéo.

20.2 —CENIPA - CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

E o 6rgdo central do sistema e esta
subordinado diretamente ao Comando da Aerondautica, através

do seu Estado Maior. Ao CENIPA compete planejar, orientar,
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coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e

prevencdo de acidentes ou incidentes aeronauticos.

20.2 - FILOSOFIA SIPAER

A filosofia SIPAER, sdo principios que se
baseiam na larga experiéncia acumulada, intercambiada e
difundida por todos os paises. Elas sédo praticamente imutaveis
na sua esséncia, embora sejam permanentemente
aperfeicoados, como resultado dos estudos, debates e
discussdes ocorridos com inlmeros eventos de seguranca de
voo realizados em todo o mundo.

Alguns principios foram identificados ao
longo do tempo, através de estudos realizados e da
experiéncia acumulada. Estacaremos alguns que sao aceitos

em todo o mundo:

1. Todos os acidentes podem e devem
ser evitados;

2. Todos o0s acidentes tém um
precedente;

3. Todos os acidentes resultam de uma

sequéncia de eventos;
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4. Prevencdo de acidentes é uma tarefa
gue requer mobilizacdo de todos;
A seguranca de voo é um ato altruista;
Em prevencdo de acidentes ndo ha

segredos, nem bandeira.

20.2.1 - PRINCIPIOS FILOSOFICOS DO SIPAER
1 - Todo acidente aerondautico resulta de uma sequéncia de
eventos, o “efeito domind”. Muito raramente, um
acidente resulta de um Unico fato. Quase sempre,
resultam da combinacdo de véarias causas, 0S
chamados fatores contribuintes dos acidentes
aeronauticos. Fatos que, isoladamente, podem parecer
insignificantes, quando combinados com outros podem
completar uma sequéncia de eventos até que seja
alcancado o0 ponto de inevitabilidade ou
irreversibilidade, resultando no acidente. A prevencdo
deve atuar na identificacdo e eliminacdo destes riscos
efetivos ou potenciais antes que seja alcancado o ponto

de inevitabilidade.

2 - Todo acidente aeronautico tem um precedente. Se forem
comparadas as caracteristicas de qualquer acidente da

atualidade com as caracteristicas dos acidentes
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conhecidos, concluir-se-4 que o atual ndo é uma
completa novidade. Nenhum acidente é totalmente
original. Em acidentes similares, alguns dos fatores
contribuintes serdo basicamente os mesmos, em sua
esséncia, variando apenas a nuance com que se
apresentam. Logo, pode-se concluir que 0s mesmos
acidentem ocorridos no passado estéo repercutindo no
presente e, seguramente, se repetirdo no futuro, na

medida em que a prevencao néo seja eficaz.

Todos os acidentes aeronauticos podem e devem ser
evitados. Originalmente, pensava-se que alguns
acidentes eram inevitaveis. Mais tarde, porém, ao se
estabelecer a relacéo entre os fatores contribuintes para
determinado acidente e seus respectivos efeitos,
descobriu-se que, verdadeiramente nenhum acidente
ocorre por fatalidade, mas de uma sequéncia de
acontecimentos que se originam sempre de deficiéncias
atribuidas a trés fatores bésicos: fatores humanos,
materiais e operacionais. Uma vez identificados e
analisados todos esses fatores, pode-se constatar que

existem e estdo disponiveis medidas adequadas a
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neutralizacdo de tais fatores. Entdo, pode-se concluir
gue para cada acdo ou omissao que possa contribuir
para um acidente hd uma providéncia de cunho
profissional, técnico ou educacional que adotada

anulara os efeitos dessa acdo ou omissao.

N

A prevencdo de acidentes aeronauticos, por sua
natureza, requer mobilizacdo geral para produzir os
efeitos desejados. Para alcangar seus objetivos, todos,
sem distingdo tem que se integrar em um esforgo
global, e a0 mesmo tempo, conscientizar-se de que a
seguranca deve ser algo inerente e integrante a tudo o
gue fazem. Logo, a seguranca deve estar presente em
todas as tarefas envolvidas em aviagdo e deve ser
sempre encarada sob o ponto de vista profissional. As
menores agfes do dia a dia devem se cercar de um
grau adequado de seguranca. A seguranca coletiva é o
somatorio da individual e somente através de um
programa educativo, bem dirigido, lograr-se-a elevar-se
os indices de seguranca individual, elevando em

decorréncia, a coletiva.

5 - A prevencéo estimula a atividade aeronautica, pois o seu

z

objetivo € a manutencdo da capacidade operacional,
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através da manutenc¢do dos recursos vitais, pessoais ou
materiais. Ora, mantendo-se esta capacidade, existirdo
mais aeronaves e mais pessoal capacitado para opera-
las. Assim, pode-se facilmente observar que, agindo-se
desse modo, a atividade aérea estara sendo
incrementada. A intencdo da prevencdo é aprimorar a
operacionalidade para que, voando melhor, se voe

mais.

Os comandantes, diretores, chefes e proprietarios sédo
0s principais responséaveis pelas medidas de seguranca.
A prevencdo de acidentes aeronduticos faz parte das
funcbes e responsabilidades dos comandantes,
diretores, chefes ou proprietarios de qualquer
organizacao voltada para a aviacdo. Todas as pessoas
tem responsabilidade com relacdo a seguranca de voo.
Porém, todos aqueles que tém sob sua orientacao
outras pessoas ou que exergcam 0 poder em qualquer
organizagdo ter8o aumentada sua parcela de
responsabilidade. Toda missdo contém certo indice de
risco e, por isso, ndo basta cumpri-la, € necessario que

ela seja executada de forma racional e segura.
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7

A prevencdo de acidentes aeronauticos € um ato de
solidariedade humana e a preocupacdo com a mesma
nao revela estarem as pessoas egoisticamente tentando
evitar que algo de mal aconteca. Ao contrario, mostra
gue altruisticamente, elas estdo se dedicando a uma
atividade que busca impedir a ocorréncia de acidentes
e, por consequéncia, poupar muitas vidas. A prevencgao
de acidentes é, pois, um ato de solidariedade humana
onde todos, com dedicagéo e trabalho, estardo sempre
beneficiando uma coletividade.

6 - Informar incidentes é prevenir acidentes. Quando alguma
coisa de anormal acontece e se consegue enfrentar e
solucionar o problema, a experiéncia deve ser
compartilhada. Todos devem lembrar-se que a cadeia
de eventos se formou e por algum motivo foi rompida.
Este incidente deve ser analisado e relatado para que
se possa saber o que fez com que a cadeia se
rompesse e nao tenha sido atingido o ponto de
irreversibilidade. Concluida a investigacdo, deve-se
difundir as recomendag¢des de seguranca decorrentes e
comentar a ocorréncia, enfatizando o modo pelo qual o

acidente foi evitado. Se ndo houver a oportunidade de
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fazer-se a andlise do incidente, deve ser preenchido um
Relatério de Prevencdo (RELPREV), cujo formulario é
encontrado nas Salas AIS e nas Secéo de Aviacdo Civil
(SAC) dos aeroportos, onde também devem ser
entregues. O RELPREV deverd ser encaminhado a
Divisdo de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (DIPAA), da ANAC, para ser analisado e
para que sejam emitidas e difundidas as respectivas
recomendacdes de seguranca. O importante é que ndo
se deixe de transmitir esta experiéncia, que podera ser
fundamental para se salvar vidas.

A prevencdo de acidentes aeronauticos é
responsabilidade de todos. Nao existe elemento ou
funcdo dentro da atividade aérea que nao seja
importante para a seguranca de voo. Todas as pessoas
por mais simples que sejam as suas atribui¢cdes, devem
estar conscientes que seu desempenho é fundamental
para a prevencgédo de acidentes. Um erro ou omissdo de
alguém que faz a limpeza de uma aeronave ou de um
elemento da area de carga, por exemplo, podera ser um

dos elos da cadeia que levam ao acidente. Todos
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devem saber que sdo importantes na prevencao de

acidentes.

Nao devemos interromper o nivel de alerta. Se é
verdade que nada é perfeito, também é verdade que
tudo pode ser melhorado. Esta maxima indica que deve
existir sempre a preocupacdo em aprimorar 0 que se
pretende realizar e, principalmente, acreditar que isto é
possivel, buscando sempre a perfeicdo. E comum
escutar-se pessoas ligadas a atividade aérea dizerem:
“Estamos tranquilos; h& muito tempo ndo temos
acidente”. Isto, realmente, € um motivo de orgulho,
porém, deve-se ter em mente que é muito mais dificil
manter do que atingir determinados objetivos. Manter o
“zero acidente”, com certeza, exigira muito mais
dedicagdo e esforco do que os empreendidos para
atingi-lo. Nao se deve ficar satisfeito com bons indices.
Existe a obrigacdo de que se melhorem, sempre, estes

indices.

Na prevencdo de acidentes aeronauticos ndo existem
cores nem bandeiras. Todos sdo responséveis e devem
trabalhar pela prevencdo de acidentes aeronauticos,

conscientizando-se de que ndo basta saber, € preciso
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aplicar e ndo bastar querer, é preciso agir. Apos a
conscientizagdo individual, tem-se que buscar a
mobilizacdo coletiva, pois, através da cooperacdo, 0s
objetivos seré&o facilmente atingidos.

20.3 - ACIDENTE E INCIDENTE AERONAUTICO

Acidente Aeronautico: E toda ocorréncia relacionada com a
operacdo de uma aeronave havida entre o periodo em que
uma pessoa nela embarca com a inteng¢éo de realizar um voo,
até o momento em que todas as pessoas tenham dela
desembarcado e, durante o qual, pelo menos uma das

situagdes ocorra:

» Qualquer pessoa sofra lesdo grave ou morra,;
» A aeronave sofra dano ou falha estrutural;
» A aeronave seja considerada desaparecida ou o local

onde se encontre seja absolutamente inacessivel.
Incidente Aerondautico: E a ocorréncia anormal, gue ndo um

acidente, associada a operacdo de uma aeronave, havendo

intencdo de voo, e que afete ou possa afetar a seguranca.
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20.4 - ESTRUTURA DO SIPAER

Na estrutura do SIPAER encontramos 0rgaos
destinados a prevencdo de acidentes aeronauticos e 6rgaos
destinados a prevencdo e investigacdo de acidentes
aeronauticos.

O Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aerondauticos (CENIPA) é o 6rgéo central do Sistema, situado
em Brasilia. O CENIPA coordena e supervisiona as atividades
de investigacdo e prevencdo de acidentes e incidentes

aeronauticos.

A Comissao de Investigacdo de Acidentes Aeronauticos
(CIAA) é o grupo de pessoas designado para realizar a

investigacdo de um acidente aerondutico.

O Comité Nacional de Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (CNPAA) é a entidade interministerial integrada
por representantes de diversos ministérios do governo e de

todos os segmentos da aviacao civil.

Elos do SIPAER sdo os 0Orgdos, cargos ou fungdes
dentro da estrutura das organizagbes que tém a

responsabilidade do trato dos assuntos de Seguranca de Voo.
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A Comissdo de Prevencdo de Acidentes (CPAA) é
formada por um grupo de pessoas de uma organizacao
destinadas a gerenciar a Seguranca de Voo, supervisionando
tarefas especificas e medidas para eliminar fontes de perigo
potencial.

O Sistema de Segurangca de Voo da Aviacdo Civil

COMANDO DA AERONAUTICA

l CENIPA |
IL’nil:l. Aéreas | l ANAC | l GER I EMPRESAS DE A\'IACAH

l SIPAA | l DIPAAl l SIPAA | DPAA

SPAA

ErE}

ASV OsV osV ASV

Brasileira foi criado pela Portaria n° 381/GM5, de 02 de junho
de 1988 e esta previsto no Cadigo Brasileiro de Aerondutica.

Existem, também, a ASEGCEA (do
DECEA) com as SIPACEAs dos CINDACTAs e os
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ASCEAs e TCEAs dos DTCEAs. Nas empresas
(INFRAERO por exemplo) também temos ASCEASs e 0s

Elementos Credenciados (EC), etc.

20.5 - ORGAQOS DESTINADOS A PREVENCAO

DPAA - Divisdo de Prevengdo de Acidentes Aeronduticos.

Orgédos de prevencdo ligados aos grandes comandos e

grandes departamentos do ministério da Aeronautica.

SPAA - Setores de Prevencdo de Acidentes e de Incidentes
Aeronauticos. Orgéos pertencentes a empresas e organizacdes
civis envolvida com a operacao, fabricagcdo, manutencdo ou
circulagdo de aeronaves, bem como as atividades de apoio de

infraestrutura aeronautica.

20.6 - ORGAOS DESTINADOS A INVESTIGACAO E
PREVENCAO

DIPAA - Divisdo de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes
Aeronduticos. Orgdo pertencente a estrutura do
ANAC que desenvolve atividade na area de
prevencdo e investigacdo de acidentes e incidentes
aeronauticos. O DIPAA ¢é responsavel pela

investigacdo de acidentes de aeronaves e
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helicépteros do transporte aéreo regular, em. todo o

territério nacional.

Secdo de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Orgdos pertencentes as unidades
aéreas da Forca Aérea e aos SERAC - Servico
Regional de Aviagdo Civil. Os SIPAA das unidades
aéreas sd8o responsaveis pela prevencdo e
investigacdo de acidentes e incidentes aeronauticos
envolvendo suas aeronaves em qualquer local onde
tenha ocorrido o acidente.

O SIPAA da GER sao responsaveis pela
investigacdo e prevencado de acidentes ou incidentes
aeronauticos envolvendo aeronaves da aviacao geral
e helicopteros pertencentes ao transporte aéreo

regular em sua area de jurisdi¢ao.

20.7 - OS COMPONENTES DO SIPAER

SIPAER,

A seguranca do voo, que € o objetivo maior do

esta intimamente ligada as varias organizacoes

principalmente as do Ministério da Aeronautica, tanto civis
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como militares.

Ao CENIPA compete preparar e habilitar pessoas
para desenvolverem tais atividades. Estas pessoas deverdo
estar naturalmente ligadas as organizacdes acima citadas e

basicamente existem trés tipos:

20.7.1 - OFICIAL DE SEGURANCA DE VOO (OSV)
O Oficial de Seguranca de Voo (OSV) € o elemento

credenciado pelo CENIPA, oficial das Forgcas Armadas ou
Auxiliares Brasileiras, que concluiu o Curso de Investigacéo e
Prevencdo de Acidentes e Incidentes Aeronauticos e esta
habilitado para o desempenho das atividades de prevencgéo e

investigacado de acidentes e incidentes aeronauticos.

20.7.2 - AGENTE DE SEGURANCA DE VOO (ASV)
O Agente de Seguranca de Voo (ASV) é o elemento

credenciado pelo CENIPA, civil ou militar da reserva das
Forcas Armadas ou Auxiliares Brasileiras, que concluiu o
Curso de Seguranca de Voo e estd habilitado para o
desempenho das atividades de prevencgdo e investigagdo de

acidentes e incidentes aeronauticos.

20.7.3 - ELEMENTO CREDENCIADO (EC)

O Elemento Credenciado (EC) é a pessoa civil ou militar
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gue concluiu o Curso de Seguranca de Voo (EC-PREV); ou o
Curso de Prevencdo de Acidentes — Fator Humano (EC-FH);
ou o Curso de Prevencgéo de Acidentes — Fator Material (EC-
FM); ou o Curso de Prevencédo de Acidentes — Controle de
Trafego Aéreo (EC-CTA); ou o Curso de Prevencdo de
Acidentes — Nivel Técnico de Manutengdo (EC-NM); ou o
Curso de Prevencéo de Acidentes — Nivel Técnico de Protegéo
ao Voo (EC-PV); ou o Curso de Prevencdo de Acidentes —
Aeroportos (CPA-AA); ou o Curso de Prevencgéo de Acidentes
— Comissérios de Voo (CPA-CVO). Estes elementos estdo
habilitados ao desempenho de atividades especificas de
prevencdo e de investigagdo de acidentes aeronauticos nas

suas respectivas areas de atuacao.

20.8 - RESPONSABILIDADE DOS OPERADORES DE
AERONAVES EM CASO DE ACIDENTE OU INCIDENTE
AERONAUTICO.

O operador ou explorador de uma aeronave civil, é a
pessoa fisica ou juridica, proprietaria ou ndo, que a utiliza

legitimamente. com fins lucrativos ou néo.
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20.8.1 - COMUNICACAQO DA OCORRENCIA

A comunicacao, de acordo com a NSMA 3-5 “Comunicacao de

Acidente e de Incidente Aeronautico”, toda ocorréncia de que
trata esta NSMA ocorrida com aeronave Sob sua
responsabilidade, independentemente dos critérios

estabelecidos para a sua investigagao.

20.8.2 - FORNECIMENTO DE INFORMACOES PARA A
INVESTIGACAQ
A prestacdo de informacdes de qualquer natureza solicitada

pelo responsavel pelo processo de investigacdo realizada no
ambito do SIPAER, sob a forma de declara¢do, dados, ou

documentacéao especifica.

20.8.3 - GUARDA DOS BENS E DESTROCOS

A guarda através de seus recursos ou por servico prestado, da

aeronave ou seus destrocos, dos bens nela transportados e de
terceiros fora da aeronave que tenham sofrido consequéncias
da ocorréncia, ap6s a sua liberacdo pelo responsavel pela
investigacdo conduzida no a&mbito do SIPAER.

A responsabilidade da guarda dos destrocos para fins de
inquérito ou processo administrativo ou judicial é estabelecida

no Codigo Brasileiro de Aerondutica.
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20.8.4 - COMUNICACAO AOS FAMILIARES E PUBLICO

A comunicagdo da ocorréncia diretamente aos familiares das

vitimas e ao publico em geral e a divulgagédo da relacao de
pessoas embarcadas, sendo a veiculacdo das informacgdes a
respeito da conducéo da investigacdo da responsabilidade do

responsavel pela investigacéo.

20.8.5 - TRANSPORTE DE SOBREVIVENTES

O transporte ou a providéncia para quem transporte 0s

sobreviventes apds o devido tratamento e de acordo com as
condi¢Bes exigidas pelo estado e condigbes fisicas, ao destino
a que se propunha por ocasido do acidente, ao local de sua
residéncia ou a outro que oferega as condi¢des de tratamento

exigidas para o seu tratamento.

20.8.6 - DESTINACAO DE RESTOS MORTAIS

O transporte ou a providéncia para o transporte dos restos

mortais de vitima do acidente, embarcadas ou ndo, ao local
desejado pelos responsaveis pelo sepultamento., observadas
as normas, técnicas e demais preceitos legais previstos para

tal.
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20.8.7 - TREINAMENTO DE PESSOAL

O treinamento dos tripulantes, e a sua manutencdo, quanto a

acado pos-acidente até a chegada da equipe de resgate e

salvamento.

20.8.8 - DIVULGACAO DE ENSINAMENTOS
A divulgacdo a outros operadores de equipamento similar ou

mesmo tipo de operacdo, e aos demais 6rgdos que tenham
real interesse nos ensinamentos decorrentes da ocorréncia e

suas consequéncias.

20.8.9 - REMOCAO DA AERONAVE OU DE_SEUS
DESTROCOS

Exceto para salvar vidas, atender pessoas vitimadas, restaurar

a seguranca da operacdo ou preservar a propriedade de
terceiros, nenhuma aeronave acidentada, seus destrocos ou
objetos por ela transportados podem ser removidos sem que
tenham sido liberados pelo responsavel pela investigacéo
conduzida pelo SIPAER.

A remocéo da aeronave, seus destrocos, partes ou objetos por

ela transportados, respeitado o estabelecido no anterior.
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O operador, ndo dispondo de meios para realizar a remocdao, a
administracdo responsavel pelo aerédromo realizara essa

remocao sem se responsabilizar por danos dela decorrentes.

Se os destrocos se encontrarem em lugar de dificil acesso e
nao puderem ser removidos, deverdo ser pintados na cor

amarela.

20.8.10 - RESSARCIMENTO DE DANOS

7

O sequestro preventivo da aeronave € autorizado quando,

havendo danos a terceiros, o operador ou explorador recusar-

se a reparar 0os danos causados pelo acidente aeronautico.

20.9 - INVESTIGACAO DE_INCIDENTE OU ACIDENTE
AERONAUTICO

As investigagbes de acidente ou incidente aeronauticos,

tem como Unica finalidade, a prevencdao de acidentes
aeronauticos, através do estabelecimento de fatores
contribuintes presentes, direta ou indiretamente na ocorréncia,
e da emissdo de recomendacbes de seguranca que
possibilitem a acdo direta ou a tomada de decisbes, que

venham a eliminar ou minimizar as suas consequéncias.
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Sempre que ocorrer um acidente é criado uma CIAA

(Comissédo de Investigacdo de Acidente Aeronautico). Essa

comissao é composta de:

>

YV V. V V V V

Presidente (OSV ou ASV);

OSV Fator Operacional;

OSV, ASV ou EC, Fator Humano — Médico;

OSV, ASV ou EC, Fator Humano — Psicoldgico;

ASV ou EC, Representante do operador;
Representante do fabricante;

Representante do Sindicato Nacional dos Aeronautas.

Nota: nas empresas aéreas os incidentes sado investigados

pelos ASV empregados nas companhias.

Caso se constate, no processo de investigacdo do acidente

ou incidente, que foram cometidas infragBes, por parte do

proprietario ou piloto, eles seréo punidos pelo ANAC. Se porém

houver indicios de crime, sera instaurado um inquérito policial.

Quando o acidente ocorrer com aeronave brasileira em

territério estrangeiro, a investigagdo se dar4 com base nas leis

do pais onde ocorreu o acidente.

Toda pessoa que tiver conhecimento de acidente aéreo ou
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a existéncia de restos ou despojos de aeronave, tem o dever
de comunicar o fato, pelo meio mais rapido ao:

- Org&o publico mais préximo, quando se tratar de pessoa
comum; e

- Orgdo do Comando da Aeronautica, quando se tratar de

proprietario, explorador, arrendatério ou tripulante.

20.10 - FATORES CONTRIBUINTES PARA UM ACIDENTE
AERONAUTICO

Fator contribuinte de um acidente aeronautico é a

condi¢éo (ato, fato, omissdo ou combinacédo destes) que, aliada
a outras condi¢cbes conduz a ocorréncia de um acidente ou
incidente aeronautico.

A partir da fase cientifica da seguranca de voo e de
acordo com o resultado das investigacfes que foram feitas até
hoje, todos os acidentes aeronduticos resultam, sempre, dos
mesmos fatores contribuintes, que podem ser, de acordo com a
area de abordagem da seguranca de voo, humanos,

operacionais e materiais.

Basicamente sdo analisados trés fatores:

» Fator Humano;
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» Fator material;
» Fator operacional.

1 - Fator humano € a area de abordagem que se refere ao
complexo biolégico do ser humano e analisa o0s
aspectos fisico, fisiolégico, psicolégico, psiquico e social
dos envolvidos. Aspecto fisioldgico é a participacdo de
variaveis fisicas e fisiolégicas que possam ter interferido
no desempenho da pessoa envolvida: audicéo,
problemas decorrentes da altitude, hipoxia, disbarismo,
problemas decorrentes da aceleragcdo, etc. Aspecto
psicologico é a participacdo de variaveis psicoldgicas
em nivel individual, psicossocial e organizacional que
possam ter interferido no desempenho do envolvido:
estresse, agitacdo, posturas fébicas (medo), tristeza,
fuga, defesa, ansiedade, etc. Os fatores humanos,
portanto, sdo investigados nos aspectos fisiologicos e

psicologicos.

2 - Fator operacional é a &rea de abordagem que se refere
ao desempenho do ser humano nas atividades
relacionadas com o voo: atividades de manutenc&o;
instrucdo; experiéncia; meteorologia; infraestrutura;

navegacao aérea; comunicacao; legislacao, etc.
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3 - Fator Material € a area de abordagem que se refere a
aeronave nos seus aspectos de projeto, fabricacdo e de
manuseio do material: carga; corrosdo de pecas;
manutencgdo; dimensionamento de pega; fratura por

fadiga; deformidade; etc.

20.11 - RELATORIOS DO SIPAER

20.11.1 - RELPREV - Relat6rio de
Prevencdo: E o documento que

i
{
i
|
contém relato de fatos perigosos ou :
potencialmente perigosos para a |
atividade aérea e que permite a !
autoridade competente o] g
conhecimento dessas situacbes com D
a finalidade de adoc&o de medidas corretivas adequadas e
oportunas. Pode ser preenchido pelo piloto, comissario,

mecanico ou qualquer outra pessoa.

20.11.2 - RELIN - Relatorio de Incidente: é um
documento formal, resultado da coleta e analise dos fatos,

dados e circunstancias relacionadas a um incidente
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aerondutico. Apresenta a conclusdo da ocorréncia e as
recomendacdes de seguranca, tendo um prazo de 60 dias

para sua concluséo.

20.11.3 - RELIAA - Relatério de Investigacdo de
Acidente Aeronautico: é um documento formal, resultado
da coleta e andlise dos fatos e circunstancias relacionadas
a um acidente aeronautico. Apresenta a conclusao da
ocorréncia e as recomendagfes de segurancga, tendo um

prazo de 60 dias para sua concluséo.

20.11.4 - RF — Relatério Final: € um documento destinado
a divulgar a concluséo oficial do Comando da Aeronautica e
as recomendacdes de seguranca relativas a um acidente
aeronautico. E emitido pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica e 0 prazo para conclusao dos trabalhos é de
90 dias. Quando se tratar de aeronave civil, este relatério
tem carater ostensivo e, quando se tratar de aeronave

militar, tera carater reservado.

O Relatério _de Ocorréncia de Solo (RELOS) registra a

analise dos fatos, dados e circunstancias relacionados a uma

ocorréncia de solo e apresenta os fatores contribuintes,
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conclusdes e recomendacBes de seguranca. Tem carater

reservado e prazo de 60 dias para ser concluido.

O Relatoério de Investigacdo do Controle do Espaco Aéreo

(RICEA) registra a analise dos fatos, dados e circunstancias
relacionadas a um Incidente de Trafego Aéreo e apresenta 0s
fatores contribuintes, conclusées e recomendagbes de
seguranca. Tem carater reservado e prazo de 60 dias para ser

concluido.

O Relatério Confidencial de Seguranca de Voo (RCSV) é o

documento que contém o relato de fatos perigosos ou
potencialmente perigosos para a atividade aérea e que permite
a autoridade competente, da mesma forma que o RELPREV, o
conhecimento dessas situagdes e a possibilidade de adocéo de
medidas corretivas e preventivas adequadas. O RCSV também
pode ser preenchido por qualquer pessoa, sempre que um
perigo for detectado e também se destina, exclusivamente, a
prevencdo de acidentes. A diferenca reside no fato de que o

RCSV garante ao relator completo anonimato.
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O Relatério Semestral (RS) é o documento formal destinado
ao acompanhamento do Programa de Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos e da atividade desenvolvida pelo elo SIPAER da

Organizacao.

A Sintese de Incidentes (Sl) é o documento formal destinado
a divulgar a conclusdo oficial da Aeronautica com relacdo a

ocorréncia de um Incidente Aeronautico ou Ocorréncia de Solo.

20.12 - INCIDENTE DE TRAFEGO AEREO

Toda ocorréncia envolvendo os trafegos aéreos, que constitua

risco para as aeronaves, relacionada com:
» Facilidades - dificuldades causadas pela falha de
alguma instalacdo de infraestrutura de navegacao

aérea;

» Procedimentos - dificuldades ocasionadas por
procedimentos falhos, ou ndo cumprimento dos

procedimentos aplicaveis; ou

» Proximidade das aeronaves (AIRPROX) - situacdo em
que, na opinido do piloto ou do 6rgdo ATS, a distancia

entre aeronaves bem como suas posicdes relativas e
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velocidades foram tais que a seguranca tenha sido
comprometida.

Em funcdo do nivel de comprometimento da seguranga, o

incidente de trafego aéreo é classificado como:

Risco Critico - Condicdo na qual ndo ocorreu um acidente
devido ao acaso ou a uma agdo evasiva com mudancga brusca

ou imediata da atitude de voo ou de movimento.

Risco Potencial - Condicdo na qual a proximidade entre
aeronaves, ou entre aeronaves e obstaculos, tenha resultado
em separacdo menor que o minimo estabelecido pelas normas

vigentes sem, contudo, atingir a condi¢&o de risco critico.

Nenhum Risco - Condi¢do na qual a seguranca da operagéo
nao tenha sido comprometida.

Risco Indeterminado - Condi¢cdo sobre a qual as informagdes
disponiveis ndo permitram determinar o nivel de

comprometimento da seguranca da operacao.
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A  RESPONSABILIDADE PELA PREVENCAO DE
ACIDENTES E INCIDENTES AERONAUTICOS

De acordo com o artigo 87, do Cddigo Brasileiro de
Aeronautica, a prevencdo de acidentes aeronauticos € da
responsabilidade de todas as pessoas, naturais ou juridicas,
envolvidas com a fabricacdo, manutencdo, operacdo e
circulagdo de aeronaves e atividades de apoio da infraestrutura

aeronautica no territério brasileiro.

De acordo com o artigo 88, do Cddigo Brasileiro de
Aerondutica, toda pessoa que tiver conhecimento de qualquer
acidente de aviacdo ou da existéncia de restos ou despojos de
aeronave tem o dever de comunica-lo a autoridade publica

mais proxima, pelo meio mais rapido.

21 - CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA

O Direito Aeronautico é um conjunto de

leis que regem a aviacao civil, estabelecendo a
politica aeroespacial de um Pais, regulado

pelos Tratados, Convengbes e  Atos

i

Internacionais de que o Brasil seja parte, por

este Codigo e pela legislacdo complementar.
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Este coédigo se aplica as aeronaves nacionais e
estrangeiras em todo o territério brasileiro, assim como no

exterior, até onde for admitida sua extraterritorialidade.

21.1 - ESPACO AEREO BRASILEIRO

Consideram-se situadas no territério do Estado de sua

nacionalidade:
> As aeronaves militares, bem como as civis de
propriedade ou a servico do Estado, por este
diretamente utilizadas;
» As aeronaves de outra espécie, quando em alto mar ou

regido que ndo pertenga a qualquer Estado.

NOTA: A assisténcia, o salvamento e o abalroamento regem-

se pela lei do lugar em que ocorrerem .

21.2 - UTILIZACAO DO ESPACO AEREO

Brasil exerce completa e exclusiva soberania sobre o

espaco aéreo acima de seu territorio e mar territorial.

Podera a autoridade aeronautica deter a aeronave em

VOO NO espaco aéreo ou em pouso no territorio brasileiro,
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guando, em caso de flagrante desrespeito as normas de direito
aerondutico, de trafego aéreo, ou as condicbes estabelecidas
nas respectivas autorizacdes, cologue em risco a seguranca da
navegacao aérea ou de trafego aéreo, a ordem publica, a paz

interna ou externa

No trafego de aeronave no espago aéreo brasileiro,
observam-se as disposi¢cdes estabelecidas nos Tratados,
Convencgbes e Atos Internacionais de que o Brasil seja parte,
neste Cadigo e na legislacdo complementar.

Nenhuma aeronave civil ou militar, a servico de
Estado estrangeiro e por este diretamente utilizada, depende

de uma autorizacdo especial chamada AVOEM ou AVSUP.

A utilizacdo do espacgo aéreo brasileiro, por qualquer
aeronave, fica sujeita as normas e condi¢cdes estabelecidas,
assim como as tarifas de uso das comunicacgfes e dos auxilios
a navegacao aérea em rota. Estdo isentas das tarifas previstas
no paragrafo anterior, as aeronaves pertencentes aos

aeroclubes.

Ninguém poder& opor-se, em razdo de direito de propriedade
na superficie, ao sobrevoo de aeronave, sempre que este se

realize de acordo com as normas vigentes.
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No caso de pouso de emergéncia ou forcado, o
proprietario ou possuidor do solo, ndo podera opor-se a
retirada da aeronave, desde que lhe seja dada garantia
de reparacéo do dano.

A falta de garantia autoriza o sequestro da aeronave e a

sua retencgdo até que aquela se efetive.

O langcamento de coisas, de bordo da aeronave,
dependerd de permissdo prévia de autoridade
aeronautica, salvo caso de emergéncia, devendo o
Comandante proceder de acordo com o disposto no art
171 deste Codigo.

O prejuizo decorrente do sobrevoo, do pouso de
emergéncia, do lancamento de objetos ou alijamento,

podera ensejar responsabilidade.

E proibido efetuar voos de acrobacia ou evolugéo que possam

constituir perigo para os ocupantes do aparelho, para o trafego

aéreo, para instalacdes ou pessoas na superficie.

O Comandante de aeronave que receber de érgao controlador

de voo, ordem para pousar, devera dirigir-se, imediatamente,
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para o aerédromo que lhe for indicado e nele efetuar o pouso.

Salvo motivo de forca maior, as aeronaves s6 poderao decolar
Oou pousar em aer6dromo cujas caracteristicas comportarem

suas operacoes.

Salvo com autorizacdo especial de 6rgdo competente,
nenhuma aeronave poderd transportar explosivos, municdes,
arma de fogo, material bélico, equipamento destinado a
levantamento aerofotogramétrico ou de prospeccao, ou ainda
quaisquer outros objetos ou substancias consideradas
perigosas para a seguranca publica, da prépria aeronave ou de
seus ocupantes.

Toda aeronave proveniente do exterior, fara, respectivamente,
O primeiro pouso ou a Uultima decolagem em aeroporto

internacional.

21.3 - DA COORDENACAO DE BUSCA, ASSISTENCIA E
SALVAMENTO

O Comandante da aeronave é obrigado a prestar assisténcia

a quem se encontrar em perigo de vida no mar, no ar ou em
terra, desde que o possa fazer sem perigo para a aeronave,

sua tripulacéo, seus passageiros ou outras pessoas.
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A assisténcia podera consistir em simples informagéo.

A obrigacdo de prestar socorro, sempre que possivel, recai

sobre a aeronave em voo ou pronta para partir.

21.4 - DA NACIONALIDADE E MATRICULA

A aeronave é considerada da nacionalidade do Estado em que

esteja matriculada.

21.5 - DA EXPLORACAO E DO EXPLORADOR DA
AERONAVE

Da-se a exploragdo da aeronave quando uma pessoa fisica ou

juridica, proprietaria ou nao, a utiliza, legitimamente, por conta

prépria, com ou sem fins lucrativos.

Considera-se operador ou explorador da aeronave:
> a pessoa juridica que tem a concessao dos
servicos de transporte publico regular ou a autorizacao
dos servicos de transporte publico ndo regular, de
servigos especializados ou taxi aéreo;
> proprietario da aeronave ou quem a use

diretamente ou através de seus prepostos, quando se
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tratar de servigos aéreos privados;

> o fretador que reservou a conducao técnica da
aeronave, a direcdo e a autoridade sobre a tripulacéo;

> 0 arrendatario que adquiriu a conducado técnica
da aeronave arrendada e a autoridade sobre a

tripulagéo.

21.6 - DA TRIPULACAO
S&o tripulantes as pessoas devidamente habilitadas que exer-

cem funcéo a bordo da aeronave.

A funcdo remunerada a bordo de aeronaves nacionais €
privativa de titulares de licenca especifica emitidas pelo
Comando da Aeronautica e reservada a brasileiros natos ou

naturalizados.

No servico aéreo internacional, poderdo ser empregados
comissarios estrangeiros, contanto que o0 nimero ndo exceda

um terco dos comissarios a bordo da mesma aeronave.

A juizo da autoridade aeronautica, poderédo ser admitidos como
tripulantes, em carater provisorio, instrutores estrangeiros, na
falta de tripulantes brasileiros. O prazo de contrato de

instrutores estrangeiros, de que trata este artigo, ndo podera



Regulamentos de Trafego Aéreo

exceder de 6 seis meses.

21.7 - DAS LICENCAS E CERTIFICADOS
A licenga de tripulantes e os certificados de habilitacdo técnica

e de capacidade fisica, serdo concedidos pela autoridade

aeronautica, na forma de regulamentacgéo especifica.

o Licenca: tem carater permanente;

o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT):
vigorardo pelo periodo neles estabelecido

o Certificado de Capacidade Fisica (CCF):

vigorardo pelo periodo neles estabelecido

Os CHT e CCF poderéo ser revalidados. Cessada a validade
do certificado de habilitacdo técnica, ou de capacidade fisica, o
titular da licenca ficara impedido do exercicio da funcao nela
especificada.

Sempre que o titular de licenca apresentar indicio
comprometedor de sua aptiddo técnica ou das condicbes
fisicas estabelecidas na regulamentacédo especifica, podera ser
submetido a novos exames médicos ou de capacidade fisica,

ainda que validos estejam os respectivos certificados.
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Qualquer dos certificados de que tratam os artigos anteriores,
podera ser cassado pela autoridade aeronautica, se
comprovado, em processo administrativo ou em exame de
saude, que o respectivo titular ndo possui idoneidade
profissional ou ndo estd capacitado para o exercicio das

funcdes especificadas em sua licencga.

21.8 - DO COMANDANTE DE AERONAVE

Toda aeronave terd a bordo um comandante, membro da tri-

pulacdo, designado pelo proprietario ou explorador e que sera

seu preposto durante a viagem.

O comandante exerce autoridade inerente a funcéo, desde o
momento em que se apresenta para 0 voo até 0 momento em

gue entrega a aeronave, concluida a viagem.

Os demais membros da tripulacdo, ficam subordinados, técnica

e disciplinarmente, ao comandante da aeronave.

No caso de pouso forcado, a autoridade do comandante
persiste até que as autoridades competentes assumam a
responsabilidade pela aeronave, pessoas e coisas

transportadas.
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O comandante é responsavel:

1.

pela operacdo e seguranca da aeronave;

pela guarda de valores, mercadorias, bagagens
despachadas e mala postal, desde que lhe sejam
asseguradas, pelo proprietario ou explorador, condigbes

de verificar a quantidade e o estado das mesmas;

desembarcar passageiros, desde que comprometa a
boa ordem, a disciplina, ponha em risco a segurancga da

aeronave ou das pessoas e bens a bordo;

Poderd o comandante, sob sua responsabilidade, adiar
ou suspender a partida da aeronave, quando julgar
indispensavel a seguranca e ao voo;

O comandante procedera ao assento, no Diario de
bordo, dos nascimentos e 6bitos que ocorrerem durante

a viagem, e dele extraira copia para os fins de direito.

21.9 - DAS INFRACOES E PROVIDENCIAS

ADMINISTRATIVAS

Na infracdo aos preceitos deste codigo ou da legislacao
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complementar, a autoridade aeronautica podera tomar as

seguintes providéncias administrativas:

Multa;

suspensdo de certificados, licencas, concessdes ou
autorizacoes;

cassacdo de certificados, licencas, concessfes ou
autorizacoes;

detencéo, interdicdo ou apreensdo da aeronave, ou do
material transportado;

intervencdo nas empresas concessionarias  ou

autorizadas.

A multa sera imposta de acordo com a gravidade da infragéo,

podendo ser acrescida da suspensdo de qualquer dos

certificados ou da autoriza¢éo ou permisséo.

A suspensao sera aplicada pelo periodo ndo superior a 180

(cento e oitenta) dias, podendo ser prorrogada uma vez por

igual periodo.

21.10 - DAS INFRACOES

Sera aplicada multa, ou suspensao ou cassac¢ao de quaisquer

certificados de matricula, habilitacdo, concesséo, autorizacao,

permissdo ou homologacdo, expedidos segundo as regras
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deste Cdédigo, nos seguintes casos:

1)

2)

3)

4)

5)

procedimento ou pratica, no exercicio das func¢des, que
revelem falta de idoneidade profissional para o exercicio
das prerrogativas dos certificados de habilitacdo

técnica;

execucao de servigos aéreos de forma a comprometer a
ordem ou a segurang¢a publica, ou com violacdo das

normas de seguranca dos transportes;

cessdo ou transferéncia da concesséo, autorizagdo ou

permissao, sem licenca da autoridade aerondutica,

transferéncia, direta ou indireta, da direcdo ou da
execucdo dos servicos aéreos concedidos ou

autorizados;

pratica reiterada de infragfes graves:

A cassacao dependera de inquérito administrativo, no curso do

gual sera assegurada defesa do infrator.

A suspensao podera ser por prazo até 180 (cento e oitenta)

dias, prorrogaveis por igual periodo.
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21.10.1 - A AERONAVE PODE SER INTERDITADA SE:

a)
b)

d)

e)

f)

)
h)

)

K)

Utilizar ou empregar aeronave:

utilizar ou empregar aeronave sem matricula;

aeronave com falsas marcas de nacionalidade ou de
matricula;

em desacordo com as prescricbes dos respectivos
certificados ou com estes vencidos;

sem os documentos exigidos ou sem que estes estejam
em vigor;

ndo observando as normas de trafego aéreo;

sem autorizagdo de sobre voo, para aeronave
estrangeira,

transladar aeronave sem licenca;

recuperar ou reconstruir aeronave acidentada, sem a
licenca do 6rgdo competente;

realizar voo com peso de decolagem ou numero de
passageiros acima dos maximos estabelecidos;

realizar voo com equipamento para levantamento
aerofotogramétrico, sem autorizacdo do 6rgdo
competente;

transportar passageiro em lugar inadequado da
aeronave;

realizar voo sem o equipamento de sobrevivéncia



m)

p)

a)

b)
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exigido;

realizar voo por instrumentos com aeronave n&o
homologada para esse tipo de operacao;

realizar voo por instrumentos com tripulacdo inabilitada
ou incompleta;

realizar voo para treinamento de navegagdo sendo
aluno ainda nao habilitado para tal;

operar aeronave com plano de voo visual, quando as
condicbes meteorolégicas estiverem abaixo dos
minimos previstos para esse tipo de operagao;

explorar sistematicamente servigcos de taxi aéreo, fora
das areas autorizadas;

operar radiofrequéncias ndo autorizadas, capazes de
causar interferéncia prejudicial ao servico de

telecomunicacdes aeronauticas.

Quanto ao piloto:

pilotar aeronave sem portar o0s documentos de
habilitacdo, os documentos da aeronave ou o0s
equipamentos de sobrevivéncia nas areas exigidas;
tripular aeronave com certificado de habilitagéo técnica

ou de capacidade fisica vencidos, ou exercer a bordo
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funcdo para a qual ndo esteja devidamente licenciado
ou cuja licenca esteja expirada;

participar da composicao de tripulacdo, em desacordo
com o0 que estabelece este Codigo e suas
regulamentacdes;

desobedecer a determinacbes da autoridade do
aeroporto ou prestar-lhes falsas informacoes;

infringir as Condi¢cées de Transporte ou as instrucdes
sobre tarifas;

desobedecer aos regulamentos e normas de trafego
aéreo;

ndo observar os preceitos da regulamentacdo sobre o
exercicio da profissao;

infringir as normas e regulamentos que afetam a
disciplina a bordo de aeronave ou a seguranga de voo;
permitir, por acdo ou omissdo, 0 embarque de
mercadorias, sem despacho, de materiais sem licenga,
ou efetuar o despacho em desacordo com a licenga,
quando necesséria;

operar a aeronave em estado de embriaguez;
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21.11 - DA DETENCAO, INTERDICAO E APREENSAO DA
AERONAVE

A aeronave poderd ser detida por autoridades aeronauticas,

fazendarias ou da policia federal, nos seguintes casos:

| - se voar no espaco aéreo brasileiro com infracdo das
convengdes ou atos internacionais, ou das autoridades para tal
fim;

Il - se, entrando no espago aéreo brasileiro, desrespeitar a
obrigatoriedade de pouso em aeroporto internacional;

lll- para exame dos certificados e outros documentos
indispensaveis;

IV - para verificagcdo de sua carga, no caso de restricdo legal ou
de porte proibido de equipamento;

V - para averiguacdo de ilicito.8-1 A autoridade aeronautica
poderd empregar 0S meios que julgar necessario, para
compelir a aeronave a efetuar o pouso no aer6dromo que lhe

for indicado.
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22 - PLANO DE VOO

Plano de Voo é o documento
especifico que contém informacdes
relacionadas  com um VOO
planejado de uma aeronave ou
com parte do mesmo que sao
fornecidas aos érgdos que prestam
servicos de trafego aéreo. Em

funcéo das especificagcbes
definidas nesta Instrucdo, existem trés tipos de Plano de Voo, a
saber:

= - Plano de Voo Completo;

= - Plano de Voo Simplificado; e

= - Plano de Voo Repetitivo.
Antes de iniciar um voo, o piloto deve procurar conhecer todas

as informacdes relativas & operacao pretendida.

22.1 - APRESENTACAO DO PLANO DE VOO

O local adequado para apresentacdo do Plano de Voo é a sala

AlIS, tendo em vista ser o lugar onde estdo disponiveis as

informacg0des atualizadas relativas a aerédromos e rotas.
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Algumas salas AIS estédo credenciadas a receber Plano de Voo
Completo ou Simplificado por telefone, fax ou telex, estando
estas listadas no ROTAER ou AlP.

Quando se tratar de Plano de Voo Repetitivo, a companhia
aérea o enviara ao Centro de Planos de Voos Repetitivos.

Os Planos de voo IFR podem ser apresentados em qualquer
Sala AIS de aerédromo, ndo necessariamente naquele do

aerédromo de partida.

22.2 - PREENCHIMENTO E ASSINATURA

Somente piloto (1° ou 2°) ou DOV - despachante operacional

de voo pode preencher e assinar o Plano de Voo, exceto o
RPL, que deve ser preenchido e assinado por pessoa

credenciada pelo explorador.

NOTA: Os pilotos e despachantes operacionais de voo
deverdo ter ciéncia das informacdes aeronauticas e
meteoroldgicas relacionadas com o voo em questdo, antes do

preenchimento e assinatura do plano de voo.
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Os orgaos ATS/AIS, por ocasido do recebimento do Plano de
Voo, considerardo a “priori” que as condic¢des verificadas pelo
piloto em comando atendem as exigéncias da regulamentacao

em vigor para o tipo de voo a ser realizado.

22.3 - OBRIGATORIEDADE DA APRESENTACAQ

E compulsoéria a apresentacdo do Plano de Voo:

a) antes da partida de aerédromo provido de érgao
ATS;

b) antes da partida de determinados aer6dromos
desprovidos de o6rgdo ATS, de acordo com o0s
procedimentos estabelecidos em  publicacdo
especifica;

c) excetuando-se o disposto em b), imediatamente apés
a partida de aerédromo desprovido de 6rgdo ATS,
se a aeronave dispuser de equipamento capaz de
estabelecer comunicagdo com 6rgdo ATS; ou

d) sempre que se pretender voar através de fronteiras

internacionais.

22.4 - E COMPULSORIA A APRESENTACAO DE PLANO DE
VOO SIMPLIFICADO (NTV).

A Notificagdo de Voo aplica-se ao voo VFR realizado

inteiramente em ATZ, CTR, TMA ou, na inexisténcia desses
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espacos aéreos, em um raio de 50 Km (27 NM) do aerédromo
de partida.

22.5 - DISPENSA DA APRESENTACAO

E dispensada a apresentacdo do Plano de Voo para:
a) o voo de aeronave em missédo SAR; ou

NOTA: Neste caso, o RCC deve ter condigbes de
fornecer dados necessarios do Plano de Voo aos

6rgaos ATS envolvidos.

b) o voo de aeronave que néo disponha de
equipamento radio, desde que a decolagem seja
realizada de aer6dromo desprovido de 6rgdo ATS e a

aeronave nao cruze fronteiras internacionais.

NOTA 1: Se a aeronave efetuar contato com um 6rgdo
ATS, sem que tenha apresentado um
Plano de Voo até esse momento, o referido
orgdo devera solicitar a apresentacdo do

mesmo.

NOTA 2: Quando o 6rgao ATS for o do aerédromo de

destino, o mencionado O6rgdo devera
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solicitar, pelo menos, o cédigo ANAC do
piloto em comando e os dados de origem
do voo, tais como: o local de partida e a

hora real de decolagem.

NOTA 3: A fim de evitar a apresentacdo do AFIL, o voo
VFR que parte de localidade desprovida de
orgdo ATS deve apresentar, antes da
partida, caso seja possivel, o Plano de Voo
correspondente, previamente, em qualquer
Sala AIS de aer6dromo, de acordo com o
disposto em publicacao especifica.

22.6 - PLANO APRESENTADO EM VOO (AFIL)
A aeronave que tenha decolado de aerédromo desprovido de

orgédo do servigo de trafego aéreo deve apresentar o plano em

voo denominado AFIL, atendendo ao disposto a seguir:

a) O AFIL deve ser apresentado até o momento em que
haja certeza de que o oOrgdo ATS adequado possa
recebé-lo, pelo menos, 10 (dez) minutos antes da hora
em que a aeronave estime chegar ao ponto previsto de
entrada em uma CTA ou em uma area de

assessoramento de trafego aéreo;



Regulamentos de Trafego Aéreo

b) Os itens que devem ser fornecidos ao 6rgdo ATS no
caso do AFIL s&o o0s mesmos previstos para o
formulario IEPV 100-20, exceto o ITEM 19 que podera
ter algumas informagdes omitidas, na condicéo do piloto
informar, no ITEM 18 (RMK)/), o local (preferencialmente
com telefone) onde se poderdo obter as informacgbes

suplementares do PLN.

22.7 - ENCERRAMENTO DO PLANO DE VOO

O encerramento do Plano de Voo se dara com a informagéo,
ao ACC, via o 6rgado ATS local, do pouso da aeronave quando

a aeronave pousar no aerédromo de destino.

Quando o aerédromo for desprovido de 6rgdo ATS, ocorrera
automaticamente, ao se completar o tempo total previsto para o
voo.(EET).

Quando a aeronave pousar em um aerddromo diferente do
declarado no Plano de Voo e este aer6dromo nao for provido
de 6rgdo ATS, o piloto devera transmitir a informacdo de

pouso, por qualquer meio de comunicacdo, radiotelefonia da
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aeronave ou de outra, via telefone, radioamador, etc., a um
orgao ATS.

NOTA: a omisséo desta informac¢&o ocasionara o acionamento
do Servico de Busca e Salvamento, cabendo ao piloto, neste
caso, a indenizacdo das despesas que a operagdo possa
acarretar, de acordo com o CBAER.

22.8 - PLANO DE VOO COMPLETO

Antecedéncia para apresentagdo e
validade:

- antecedéncia méxima: 24 horas do
EOBT;

- Antecedéncia minima: 00:45 minutos
antes da EOBT;

- Validade: 00:45 minutos além da

EOBT.
NOTA: Quando ocorrer suspensdo regulamentar das
operacfes no aerddromo, esse prazo deve ser considerado a

partir da hora do restabelecimento dessas operacoes.
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22.9 - CANCELAMENTO, MODIFICACAQ E ATRASO

Cancelamentos, modificagbes e atrasos, relativos a um plano

de voo apresentado, devem ser notificados em qualquer sala
AIS de aerddromo, ndo necessariamente a do aerédromo de

partida, até 35 (trinta e cinco) minutos além da EOBT.
NOTA: "Excecbes poderdo ser aplicadas a determinados
aerodromos, a critetrio do DECEA, com vistas ao

gerenciamento do fluxo de trafego aéreo"

22.10 - O FORMULARIO DE PLANO DE VOO DEVE SER

Apresentado em duas vias, as quais terdo destino particular, a
saber:

a) 12via - 6rgdo dos servicos de trafego aéreo; e

b) 22 via - piloto em comando ou explorador da aeronave

(opcional).

No preenchimento dos formulérios de Plano de Voo deve-se
observar os seguintes procedimentos:
a) os dados devem ser inseridos no primeiro espaco e,

guando houver espacos em excesso, estes devem ser
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mantidos em branco, em conformidade com os formatos

previstos;

b) os dados devem ser datilografados ou preenchidos com
caneta azul ou preta, e sem rasuras;

c) a hora utilizada serd UTC; e

d) as duracdes previstas de voo devem ser preenchidas

com 4 algarismos (horas e minutos).

22.11 - INSTRUCOES PARA O PREENCHIMENTO DO
FORMULARIO DE PLANO DE VOO COMPLETO

O formulario deve ser apresentado com os itens 7 a 19,

devidamente preenchidos.

22.11.1 - ITEM 7 - IDENTIFICACAO DA AERONAVE

Inserir a identificagéo da aeronave, com, no maximo, 7 (sete)

caracteres, a qual serd utilizada em radiotelefonia durante o
VOO:

a) a marca de matricula da aeronave;

T IDENTIFICACAD DA AERONAVE
Adrcrafl identification

I PIPISIMA

b) o designador de trés letras da empresa seguido do niumero

7 IDENTIFICACAO DA AERONAVE
do voo Aircraft identification

[T BiA405 2]
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¢) qualquer outro designador oficial de matricula.

7 IDENTIFICACAD DA AERONAVE
Aircraft identification

I FiA B 25 01
22.11.2 - ITEM 8 - REGRAS E TIPO DE VOO

Regras de voo (1 caractere)

Inserir uma das seguintes letras para indicar a regra de voo

que o piloto se propde a observar: GRASDEVOO
| - para IFR; |I|
V - para VFR;

Y - para IFR primeiro e ap6s VFR; ou

Z - para VFR primeiro e apés IFR.

TIPO DE VOO
Type of Flight

Tipo de voo (1 caractere) P
Inserir uma das seguintes letras para indicar o tipo de voo:
S - para aeronaves de transporte aéreo regular;

N - para aeronaves de transporte aéreo nao regular;

G - para aeronaves da aviacao geral;

M - para aeronaves militares; ou

X - para aeronaves de categoria distinta das indicadas.

22.11.3 - ITEM 9 - NUMERO E TIPO DE AERONAVES E
CATEGORIA DA ESTEIRA DE TURBULENCIA
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Numero de aeronaves. Inserir a quantidade de aeronaves
Mumber

guando se tratar de voo em formacao.

4

TIFD DE AERONAVE
Type of aircraft

Inserir o designador apropriado.

ou ZZZZ quando ndo houver designador estabelecido, bem

Tipo de aeronave (2 a 4 caracteres)

como no caso de voo em formagdo que compreenda mais de
um tipo ou ainda se tratando de um designador especifico de
aeronave militar. Exemplo: C130E, KC130, P95B.

Quando for registrado ZZZZ, indicar o tipo da aeronave no
ITEM 18, precedido de TYP/. e R
Categoria da esteira de turbuléncia

Inserir a esteira de turbuléncia usando -
CAT. DA ESTEIRA DE TURBULENCILA
Wike turbulance Cat

a codificacao abaixo:

H — PESADA - 136.000Kg ou mais;

M — MEDIA - inferior a 136.000Kg e superior a 7.000Kg; e
L — LEVE - 7.000Kg ou menos.

22.11.4-1TEM 10 - EQUIPAMENTO

Equipamentos de radiocomunica¢des, de auxilios a
navegacao e a aproximacao

Inserir, no lado esquerdo do campo, uma das seguintes letras:
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N - se a aeronave nao dispuser de equipamento de
radiocomunicacdes, de auxilio & navegacdo e a aproximacao,
exigidos para a rota considerada ou se estes ndo funcionarem;
ou

S - se a aeronave dispuser de equipamentos normais de
radiocomunicacdes, de auxilios & navegacgdo e a aproximagao,
exigidos para a rota considerada, e estes funcionarem .

Sdo considerados equipamentos normais: VHF RTF, ADF,
VOR e ILS.

Quando escolhido a letra S, deverda ser inserido em
complemento ou substituicho uma ou mais das seguintes
letras, quando necessario, para indicar 0s equipamentos de
radiocomunicacdes, de auxilio & navegacdo e a aproximagao
disponiveis e que funcionam: S
C-LORAN C O - VOR | SDI/_|
D — DME R — RNAV/RNP

F—-ADF T -TACAN

G — GNSS (GPS) U - UHF RTF

H-HF RTFV - VHF RTF

| — INERCIAL Y — VHF 8,33 KHz

L-ILS Z- OUTROS
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Se for utilizada a letra Z, deve ser especificado, no ITEM 18, o
tipo de equipamento precedido de COM/ e/ou NAV/, conforme
0 caso.

A inclusdo da letra R indica que a aeronave possui 0S
equipamentos previstos para 0s seguimentos de rota RNP ou
RNAYV envolvidos.

A inclusdo da letra Y indica que a aeronave esta equipada com
radios VHF-COM capazes de sintonizar canais com
espacamento de 8,33 kHz, necessarios para 0o voo nho
continente Europeu, conforme Circular de Informagéo

Aerondutica especifica.

Equipamento SSR
Inserir usando uma das letras seguintes para indicar o tipo de
equipamento (SSR) instalado na aeronave em funcionamento:
= N —nenhum;
= A -transponder Modo A (4 digitos - 4096 cédigos);
= C - transponder Modo A (4 digitos - 4096 coOdigos) e
Modo C;
= X -transponder Modo S, sem a identificagdo da ACFT e
altitude de presséo;
= P - transponder Modo S, com a altitude de presséo

porém sem a identificagdo da ACFT;
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= | - transponder Modo S, com a identificagdo da ACFT
porém sem a altitude de presséo; ou

= S - transponder Modo S, com a altitude de presséo e a
identificagcdo da ACFT. 10 EQUIPAMENTO

Equipment

| /C

NOTA: E responsabilidade de o piloto certificar-se, antes da

partida, de que a sua aeronave possui 0s equipamentos para o

voo planejado.

22.11.5 - ITEM 13 - AERODROMO DE PARTIDA E HORA

Aerdodromo de partida

Inserir o indicador de localidade do aerédromo de partida ou
2777, se nao houver indicador de localidade, e indicar o nome
do aerdédromo no ITEM 18, precedido de DEP/

13 AERODROMO DE PARTIDA
Departure Aemodrome

S ST

Inserir a hora estimada de calcos fora, para o Plano de Voo

Hora

apresentado antes da partida, ou a hora real de decolagem,

para o caso do AFIL. o

114,35
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22.11.6 - ITEM 15 - ROTA (VELOCIDADE DE CRUZEIRO,
NIVEL DE CRUZEIRO E ROTA)

Velocidade de Cruzeiro Inserir a velocidade verdadeira de
cruzeiro para a primeira parte ou a totalidade do voo, em
funcao de:

- quildbmetros por hora : a letra K;

- No6s : a letra N;

- Numero Mach : a letra M;

15 VELOCIDADE DE CRUZETRO 15 VELOCIDADE DE CRUZEIRO 15 VELOCIDADE DE CRUZETIRO
Cruising speed Cruizing speed Cruizing spoed

K 0,650 |N| “|4|H|(}| ||\"||”|3I2I

NOTA: A velocidade em Mach somente devera ser utilizada
nas FIR Canéarias, Dakar Oceénica, Recife e Sal Oceéanica, no
FL250 ou acima, em rotas e pontos especificos, de acordo com

legislacdo pertinente.

Nivel de cruzeiro
Inserir o nivel de cruzeiro, planejado para a primeira parte ou a
totalidade da rota, por meio de:
= nivel de voo - a letra F, seguida de 3 algarismos;
= VFR - se o voo nédo tiver sido planejado para ser
conduzido em um nivel de cruzeiro; ou
= guando n&o constituir um nivel de voo, a altitude devera
ser indicada em centena de pés, inserindo-se o

indicador A seguido de trés algarismos.
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NIVEL NIVEL tlviwl-;l.
Lewel Lewel eve
F 3,30 ViFIRy A 20

Rota (incluindo mudancas de velocidade, nivel e/ ou regras
de voo)

Voos em rotas ATS designadas :

Inserir o designador da rota ATS se os aerddromos de partida e

destino estiverem situados na mesma rota ATS.

ROTA
Route

1 UA302

NOTA : Quando for informado o designador de uma RNAYV ou
rota RNP neste ITEM do Plano de Voo, deverd ser incluida a
letra R no ITEM 10.

ou DCT, quando os aer6dromos de partida e destino nao
estiverem situados em rotas ATS, seguido, ap6s um espaco,
do ponto de interceptacdo com a primeira rota ATS e, ap0s um

espaco, o seu designador;

ROTA
Route

DCT ARX UW2 ou DCT PCX UZI

Voos fora de rota ATS designada:

Inserir os pontos que ndo estejam separados por mais de 30

(trinta) minutos de voo ou por 370Km (200NM), incluindo cada
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ponto onde havera mudanca de velocidade, nivel, rota e/ou
regras de voo; e DCT, entre pontos sucessivos, separando

cada elemento por um espaco.

ROTA
Route

FOZ DCT URP DCT

Mudanca das regras de voo:

O ponto onde esta previsto mudar as regras de voo, seguido de
um espaco e de uma das indicagfes seguintes:

= VFR: seforde IFR para VFR; ou

= |FR: seforde VFR para IFR.

ROTA
Route

1 G677 MSS/NO230F065 VER DCT

ROTA
Route

| DCT MSS/NO230F060 IFR G677

NOTA 1: No caso de utilizagéo da letra Y no ITEM 8, inserir no
item 18, o RALT/ Nome do aerdédromo(s) de alternativa em
rota.

NOTA 2: O ponto onde esta previsto a mudanca das regras de

VOO sera considerado um ponto de notificacdo compulsorio.

Mudanca de velocidade ou de nivel de voo:

O ponto no qual esta previsto mudar de velocidade ou mudar

de nivel, seguido de uma barra obliqua, da velocidade de
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cruzeiro e do nivel de cruzeiro, mesmo quando sé se mudar um
desses dados, sem espacos entre eles.

NOTA : A mudanca de velocidade sera informada quando
houver previsédo de variagdo em 5% da velocidade verdadeira
(TAS) ou 0,01 Mach ou mais, em relacdo a declarada neste
ITEM 15.

Exemplo: Mudanca de velocidade ou de nivel de cruzeiro ou de
ambos, sobre o ponto de notificagdo REPET.

22.11.7 - ITEM 16-AERODROMO DE DESTINO E DURACAOQ
TOTAL _PREVISTA DE VOO, AERODROMO(S) DE
ALTERNATIVA

15 VELOCIDADE DE CRUZEIRO  NIVEL ROTA
Cruising spoed Level Route

[ 1 [ ] [REPET/N0410F330

Aerdodromo de destino e duracgdo total prevista de voo:
Inserir o indicador de localidade do aer6dromo de destino,

seguido da duracéo total prevista de voo

EET TOTAL
Total EET
16 AERGDROMO DE DESTINO AERODROMO ALTN 2" AERODROMO ALTN
o HR  MIN Altn amradrome 2nd Alin serodrome

= S s R
ou ZZZZ, seguido da duracdo prevista de voo, se ndo houver

indicador de localidade, e indicar o nome do aer6dromo no
ITEM 18, precedido de DEST/.
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EET TOTAL
Total EET
16 AERODROMO DE DESTING AERODROMO ALTN 2 AERODROMO ALTN
Destination aerodrome HR MIN Aln serodrome: 2nd Altn acrodrome

S v S i 7 R s R s PO

Aerédromo(s) de alternativa
Inserir o(s) indicador(es) de localidade(s) do(s) aerédromo(s)

de alternativa.

EET TOTAL
Total EET
16 AERODROMO DE DESTING AERODROMO ALTN 2* AERODROMO ALTN
Destination aerodrome HR MIN Altn serodrome 2nd Altn acrodrome

S 1 LI o[Esr] [SBTE e

ou ZZZ7 , se nao houver indicador de localidade, e indicar o
nome do(s) aerédromo(s), no ITEM 18, precedido de ALTNY/.

EET TOTAL
Total EET
16 AERODROMO DE DESTING AERODROMO ALTN 2* AERODROMO ALTN
Destinafion aerodrome HR MIN Alln acrodrome 2nd Altn acrodreme

—||\\| |||\| ﬁ ﬁ<<5

NOTA: Pelo menos um aerédromo de alternativa deve ser

indicado, exceto no caso de Plano de Voo VFR de helicoptero.

22.11.8-I1TEM 18 : OUTROS DADOS

Qualquer outra informagdo necesséria, preferencialmente na

ordem apresentada, mediante os indicadores apropriados,
descritos a seguir , e uma barra obligua acompanhada do texto

com informacdes codificadas ou em linguagem clara.
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EET/
Designadores de pontos significativos ou limites de FIR e
duracdo total prevista de voo até esses pontos ou limites de
FIR.

18OUTROS DADOS
ion

Other infrrmatio

— [ EET/SBREOISS SVD0243 REC0330

RIF/

A rota que sera utilizada até o novo destino, seguida do
indicador de localidade de tal aerédromo. A rota modificada
serd objeto de renovacdo da autorizacdo em voo ( Esta

1EQUTRO0S DADOS
iha mlian

_| RIF/GGT7 SBNT

informacé&o devera constar na mensagem FPL ).

REG/ Marca de matricula da aeronave, se registrada
PPQLR de forma diferente no ITEM 7.

OPR/ GEIV Nome do explorador ou do proprietario (para
aeronaves civis) ou a sigla da Unidade Aérea a
qual pertence a aeronave (para aeronaves
militares) se ndo estiver evidente na identificagédo
registradano ITEM 7.

STS/ TREN Tratamento especial por parte dos 6rgaos ATS.
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TYP/
EMB123

COM/ HF
SSB

NAV/
DECTRA

DEP/
FAZENDA
JAU

DEST/
FAZENDA
JAU

RALT/

FO80 G678

SBBH

Carlos Alberto Souza e Silva

Tipo(s) de aeronave(s) precedido(s), caso
necessario, do numero de aeronaves, se

registrado ZZZZ no ITEM 9.

Equipamento adicional de radiocomunicacoes, se
indicada a letra Z no ITEM 10.

Equipamento adicional de navegacdo, se
indicada a letra Z no ITEM 10.

Nome do aerédromo de partida por extenso, se
indicado ZZZZ no ITEM 13.

Nome do aerédromo de destino por extenso ou
HELIPONTO

coordenadas geogréficas (para helipontos com

a palavra seguida das

autorizacdo especial de operacéo), se indicado
ZZZZ no ITEM 16.

No caso do plano Y, indicar o nivel de voo e a

rota para o aer6dromo de alternativa IFR.
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FROM/SBLO Indicador de localidade ou o nome do
aerédromo da ultima decolagem (indicacdo
compulsoria).

NOTA: Excepcionalmente, podera ser
inserido o aerédromo de partida, caso o piloto
desconheca 0 aerd6dromo da dltima
decolagem, em funcdo do tempo que a

aeronave permaneceu estacionada.

RMK/ Outras informag6es codificadas ou em

AUXILIOS linguagem clara, tais como:

LUMINOSOS a) confirmacdo do acerto prévio quanto a

APC CFM disponibilidade dos 6rgaos ATS, auxilios a
navegacao aérea ou auxilios luminosos que
implica, necessariamente, a adequacdo dos
horarios previstos de funcionamento dos

mesmos para o referido voo.

FROM/ JA declaragdo de ja ter voado VMC, mantendo
VOADO referéncia visual com o solo, no nivel e rota
VMC propostos, caso pretenda realizar voo IFR, fora

de rota ATS, abaixo do nivel de voo minimo
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previsto para a respectiva FIR.

RMK/ 1H aeronaves militares,

transportando altas

PRESIDENTE  autoridades, inserir os cédigos de "autoridade
REPUBLICA a bordo" e de "servicos solicitados", de

FRANCESA acordo com os quadros seguintes:

1- CODIGOS DE AUTORIDADES A BORDO
CODIGOS DE SERVICOS SOLICITADOS

N CARGO OU PATENTE LETRA TIPO

1| Presidentes, Monarcas, Chefe- H Honras
de-Estados ou de Governo previstas no

cerimonial

2| Vice-Presidentes, Governadores, \Y, Visita informal
Ministros do Comandante

3| Tenentes-Brigadeiros e N N&o deseja
correspondentes honras

4| Majores-Brigadeiros e R Reabasteciment
correspondentes o

5| Brigadeiros e correspondentes P Pernoite
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22.11.9 - ITEM 19: INFORMACOES SUPLEMENTARES

22.11.9.1 - AUTONOMIA

Inserir um grupo de 4 algarismos para indicar a autonomia em

horas e minutos.

lN'I‘ORI\mQOH SUPLEMENTARES (NAO SERA mmsmumom MENSAGEM I'PL)
Supplementary information {Not o be transmified in FPL messazes)

19 AUTONOMIA EQUIPAMENTO RADIO DE EMERGENCIA
Endurance Fmergency rafin
PESSOAS A BORDO
HR  MIN Persons o hoard UHF
e ] ] @ (@

22.11.9.2 - PESSOAS A BORDO
Inserir 0 numero total de pessoas a bordo (passageiros e

tripulantes) ou TBN (para ser notificado), quando o numero de
pessoas a bordo for desconhecido no momento da
apresentacdo do FPL o qual sera transmitido aos 6rgdos ATS

envolvidos por radiotelefonia até o momento da decolagem.

INFORMACOES SUPLEMENTARES (NAO SERA lmwwumo NA MENSAGEM FPL)
Supplementary information (Not to be transmifted in FPL messages)

19 AUTONOMIA EOUIPAMENTO RADIO DE EMERGENCIA
Enduranc: Emergency rafio

PESSOAS A BORDO
HR  MIN Persons on hoard UHF

e L1 w5 sl [

22.11.9.3 - EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA E
SOBREVIVENCIA

Indicar conforme a seguir :

R/(RADIO)
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= Riscar U, se a frequéncias UHF 243.0MHz nao estiver
disponivel;

= Riscar V, se a frequéncias VHF 121.5MHz nao estiver
disponivel;

= Riscar E, se ndo dispuser de Transmissor Localizador

de Emergéncia para localizacdo de aeronave (ELT).

S/(EQUIPAMENTO DE SOBREVIVENCIA)
= Riscar todas as letras , se ndo possuir equipamento de
sobrevivéncia a bordo; ou
= Riscar uma ou mais letras indicadoras dos

equipamentos que ndo possuir a bordo.

J/(COLETES)

= Riscar todas as letras, se ndo possuir coletes salva-
vidas a bordo;

= Riscar L, se os coletes ndo estiverem equipados com
luzes;

= Riscar F, se os coletes ndo estiverem equipados com
fluorescéncia;

= Riscar U ou V, segundo assinalado em R/, para indicar
0 equipamento radio dos coletes; ou

= Riscar U e V, se os coletes ndo estiverem equipados

com radio.
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D/BOTES
= Riscar as letras D e C, se ndo possuir botes a bordo;
(NUMERO)
= Inserir o nimero de botes que possuir a bordo;
(CAPACIDADE)
= |nserir a capacidade total de pessoas de todos os botes;
(ABRIGO)
= Riscar a letra C, se o0s botes nao dispuserem de abrigo;
(COR)
= Inserir a cor dos botes.
A/(COR E MARCAS DA AERONAVE)
= |Inserir a cor ou cores da aeronave e marcas
importantes.
N/(OBSERVACOES)
= Riscar a letra N, se ndo houver ou indicar, apos a barra
obliqua, outros equipamentos de sobrevivéncia que
possuir a bordo.
C/PILOTO EM COMANDO
= Inserir o nome do piloto em comando, como se segue:
= Piloto Militar - posto e nhome de guerra seguidos das
iniciais dos outros homes;

= Piloto Civil - nome e cédigo ANAC.
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NOTA: Excepcionalmente, para atender a operacdes aéreas
policiais e de defesa civil, previstas em legislacdo especifica,
nao serdo exigidos o nome e codigo ANAC do piloto em

comando.

22.11.9.4 - RESPONSAVEL, CODIGO ANAC E ASSINATURA

Preenchido por
Inserir o nome do responsavel pelo preenchimento do Plano de

Voo, quando néo for o piloto em comando.

Cdédigo ANAC

Inserir o cédigo ANAC do responsavel pelo preenchimento do
Plano de Voo, quando nao for o piloto em comando.
Assinatura

Assinatura do responsavel pelo preenchimento.

INFORMACOES SUPI
Supplementary infi

Supple

ENTARES (NAO SERA TRANSMITIDO NA MENSAGEM FPL)
ot o be transmifia in FPL messages)
EQUIPAMENTO RADIO DE EMERGENCIA

» AUTONOMIA
mergency rdio

Endurance
PESSOAS A BORDO
HR  MIN Persons on board UHF VHF ELT

S s [ i A

EQUIPAMENTO DE SOBREVIVENCIA / Swvival equipnent

COLETES f Jakels

POLAR DESERTO MARITIMO  SELVA LUZ FLUORES
Polar Desert Jmgle i Fliores UHF vy

O 5 O [ O s S e I e R B

NMERO CAPACIDADE ABRIGO COR
Nurher Capacity < Colour

=[O} - |H4| LARANJA | <<=

CORT MARCAS DA AERORAVE
Aircra colour and markings

A /| AZUL COM FAIXAS BRANCAS

OBSERVAQOES
Remarks

—[N] / [PRIMEIROS SOCORROS <<=
PILOTO EM COMANDO
Pilot- in- command

C /[ SOARES 7788%9 | <<=

PREENCHIDO POR / Filal by
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22.12 - PLANO DE VOO SIMPLIFICADO

O Plano de Voo Simplificado ou Notificacdo de Voo, aplica-se

ao voo VFR realizado inteiramente em ATZ, CTR, TMA ou, na
inexisténcia desses espacos aéreos, em um raio de 50 Km (27
NM) do aerédromo de partida.

22.12.1 - APRESENTACAO

= pessoalmente, a Sala AIS do local de partida ou, na

inexisténcia desta, ao 6rgao ATS local,
= por telefone, fax ou telex & Sala AIS credenciada; ou
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= por radiotelefonia ao érgdo ATS do local de partida, se

nao houver proibicdo para o aerédromo em causa.

22.12.2 - ANTECEDENCIA DA APRESENTACAO

= NA&o sera exigida antecedéncia se a apresentacdo da

Notificagcdo de Voo for realizada, por radiotelefonia,
diretamente ao 6rgao ATS,;

= Caso o PVS seja apresentado a Sala AIS, a
antecedéncia minima sera de 10 (dez) minutos antes da
EOBT.

22.12.3 - CANCELAMENTO (CNL), MODIFICACAO (CHG) E
ATRASO (DLA)

Cancelamentos, modificacdes e atrasos relativos a uma PVS

apresentada devem ser feitas até 35 (trinta e cinco) minutos
além da EOBT.

22.12.4 - PREENCHIMENTO DO PLANO DE VOO
SIMPLIFICADO

O preenchimento do Plano de Voo Simplificado seré idéntico

ao Plano de Voo Completo, a unica diferenca é que o
simplificado tem menos itens, como pode ser observado na

figura abaixo.
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22.13 - PREENCHIMENTO DO PLANO DE VOO REPETITIVO

O RPL é o Plano de Voo relativo a uma série de voos
regulares, com base em HOTRAN - Horério de Transporte, que
se realiza, frequentemente, com idénticas caracteristicas
basicas, apresentadas pelo explorador para retencdo e uso

repetitivo pelos 6rgaos ATS.

Os RPL somente serdo utilizados para voos regulares que se
realizem, pelo menos, uma vez por semana, perfazendo um
total de, no minimo, 10 (dez) voos e quando houver previsdo
para uma utilizagdo minima de 2 (dois) meses.

Aplicam-se os RPL somente aos voos IFR.

PLANO DE VOO REPETITIVO

A EXPLORADOR B DESTINATARIO(S) © AFRODROMO (5) DE PARTIDA I

il ]
DATA NIM. DE

¥
PAGINA

SERIE
G INFORMACTIES SUPLEMENTARES
(ITEM 197 EM.
i T T K T M N 2] T Q
ROTA(ITEM 15}

[h1%] DE
AFRONAVE  E AERCGDROMO
CATEGORLA DE DESTING E
DA ESTEIRA | AERODROMO DURACAD

VALIDO VAL IDENTIFICACAD DE DE PARTIDA VELCCIDADE T0TAL

nE KTE DA AERONAVE TURBULENCLA | E HORA DE PREVISTA

DIAS DE OPERACAD (TEM 7Y (ITEM 9} (ITEM 13) CRUZETRC NIVEL  ROTA (ITEM 16} OBSERVACOES
B N
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22.13.1 - APRESENTACAO

O RPL deve ser apresentado ao Centro de Planos de Voo

Repetitivos, que distribuira as listagens aos ACC envolvidos, 20

dias antes da data de inicio das operacoes.

Os dados do voo que ndo sejam de carater repetitivo, tais
como: alternativa, autonomia e numero de pessoas a bordo
devem ser transmitidos, antes da decolagem, por
radiotelefonia, a Torre de Controle ou Estacdo de
Telecomunicagfes Aeronauticas do aeroédromo de partida.

22.13.2 - MODIFICACOES TEMPORARIAS

As modifica¢des, os atrasos e 0s cancelamentos temporarios

de um voo de uma série prevista em Plano de Voo Repetitivo
devem ser apresentados em qualquer Sala AIS de aerédromo,
nao necessariamente naquela do aerédromo de partida, até 35

(trinta e cinco) minutos além da EOBT.

Identificacdo de Helipontos e Areas de Pouso de

Emergéncia

Identificagdo de Helipontos
Os helipontos poderado ter areas de pouso em trés formatos

diferentes: circular, quadrado e retangular.
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A identificacdo dos helipontos é feita por uma letra
colocada ao centro da area de toque, dentro de um triangulo
equilatero com o vértice apontado para o norte magnético. No
caso do heliponto hospital o norte magnético da-se pela
posicdo do numero indicador de resisténcia do piso.

Rampa de aproximagio

Rampa de aproximagio

Area de pouso e decolagem
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Cada letra indicard um tipo de heliponto:
M = Heliponto Militar

P = Heliponto Privado
H = Heliponto Publico

+ = Heliponto Hospitalar

Area de pouso e decolagem: Responsavel pelo efeito solo

nos pousos e decolagens.
Area de toque: Area na qual o helicoptero efetivamente pousa.
Triangulo: Informa a direcdo do norte magnético.

Numero: Peso maximo de 5 toneladas para pouso e

decolagem.
Flechas: Indicam as dire¢bes das rampas de aproximagao.

Letra ou Simbolo: Informa o tipo de heliponto.


http://www.helimodelos.com.br/dicas_view.php?dicas_view=16

